ANEXA 5. ORGANIZAREA S| OPTIMIZAREA
CIRCULATIEI RUTIERE SI PIETONALE

ANEXA 6. INSTALAREA, INTRETINEREA S|
FUNCTIONAREA SISTEMELOR DE SEMNALIZARE
SI DIRIJARE A CIRCULATIEI URBANE, iN
VEDEREA ASIGURARII SIGURANTEI TRAFICULUI
S| PENTRU FLUIDIZAREA ACESTUIA

CAPITOLUL 1. DISPOZITII GENERALE

Art. 1. Prevederile prezentei Anexe se aplica serviciului public de organizare si
optimizare a circulatiei rutiere si pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere
si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane in vederea
asigurarii sigurantei traficului si pentru fluidizarea acestuia, ca servicii de administrare a
patrimoniului public, precum si la proiectarea, executarea, receptionarea, exploatarea si
intretinerea bunurilor mobile si imobile apartinand domeniului public al Municipiului
Ramnicu Valcea.

Art. 2. Prezenta anexa a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de
referinta in vederea organizdrii si stabilirii conditiilor specifice de desfasurare a acestor
servicii publice, continand specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare
la nivelul calitativ tehnic gi de performanta, siguranta in exploatare, precum si sisteme
de asigurare a calitatii, inclusiv pentru echipamentele si dispozitivele amplasate din
sistem.

Art. 3. Conditiile tehnice si indicatorii de performantd prevazuti in prezenta anexa au
caracter minimal, Autoritatea Administratiei Publice Locale poate aproba si alti indicatori
de performantd sau alte conditii tehnice pentru aceste servicii, pe baza unor studii de
specialitate.

Art. 4. Acest serviciu public vizeaza traficul rutier si pietonal in corelare cu alte sisteme
precum i monitorizarea acestuia din punct de vedere al asigurarii, desfasurarii fluente
i In deplind sigurants, ceea ce presupune proteciia drepturilor gl Intereselor
persoanelor fizice gi juridice, precum gi protectia mediului, ocrotirea sénatatli, integritéti
corporale gl a vietii participantilor la trafic.

Art. 5. Serviciul public se desfégoard sub autoritatea administratiei locale care
controleaza funcfionarea serviciului, urmareste realizarea strategiilor de dezvoltare a
sistemului de organizare a circulatiei rutiere si pietonale, prin colaborare cu Ministerul
Afacerilor Interne si Politia locala a Municipiului R&mnicu Valcea

Art. 6. Principalele activitdti desfagurate pentru atingerea obiectivelor serviciului public
de administrare pentru organizarea si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale

precum si ale serviciului public de instalare, intretinere si functionare a sistemelor de
semnalizare si dirijare a circulatiei urbane in vederea asigurarii sigurantei traficului s
pentru fluidizarea acestuia sunt:



a) elaborarea studiilor de dezvoltare a retelei de drumuri:

b) stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului;

c) elaborarea prognozei de evolutie a traficului;

d) continuarea activitatii de gestiune si monitorizare a traficului;

e) stabilirea capacitatii de circulatie a retelei de drumuri si strazi:

f) perfectionarea aparaturii de inregistrare automata a traficului rutier;

g) stabilirea zonelor de congestie maxims $i a punctelor de conflict major din retea.

Art. 7. Pentru definirea obiectului prezentului serviciu se folosesc termenii prezentati in
ANEXA 11.

Art. 8. Serviciul public de administrare privind organizareasi-optimizarea circulatiei
rutiere si pietonale, in Municipiul Ramnicu Valcea constituie obligatia exclusiva a
autoritatii administratiei publice locale iar monitorizarea $icontrolul functionarii,
si gestiondrii acestuia intrd in atributiile si responsabilitatea exclusiva a acesteia.

Art. 9. Autoritatea administratiei publice locale va stabilj prin proiecte si studii de trafic
necesarul de obiective specifice serviciului, in concordanta cu legislatia in vigoare si cu
strategia de dezvoltare durabild a municipiului Ramnicu Valcea.

Art. 10. Pentru realizarea serviciului public de administrare pentru organizarea si
optimizarea circulatiei rutiere si pietonale precum si ale serviciului public de instalare,
intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane in
vederea asigurdrii sigurantei traficului si pentru fluidizarea acestuia, operatorul primeste
in administrare bunurile mobile si imobile apartinand domeniului public si privat al
municipiului Rdmnicu Valcea aferente acestor servicii.

Art. 11. Operatorul serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat
privind serviciile mai sus enuntate din Municipiul Ramnicu Valcea va asigura:

a) satisfacerea cerintelor si nevoilor de utilitate si interes public;
b) continuitatea serviciului;

c) ridicarea continud a standardelor si a indicatorilor de performanta ai serviciilor
oferite cetatenilor,

d) protectia si conservarea mediului natural si construit.

Art. 12. Pentru realizarea serviciului public de administrare a domeniului public si privat
privind activitatile de optimizare a circulatiei rutiere si pietonale si de intretinere si
functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane, operatorul isi
va dimensiona personalul propriu in mod corespunzator.

Art. 13. Serviciul public privind activitatile de optimizare a circulatiei rutiere si pietonale
$i de intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane
este in responsabilitatea operatorului serviciului si se va realiza potrivit

———programului-anual-de-lueréri-al-operatorului,-intocmit de cétre acesta si aprobat de catre
autoritatea administratjei publice locale, odata cu bugetul de venituri si cheltuieli.



Art. 14. Prestarea serviciului privind activitatile de optimizare a circulatiei rutiere si
pietonale si de intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a
circulatiei  urbane  este monitorizata,  controlatd s reglementatd  de

autoritatea administratiei publice locale $i de autoritatea de reglementare locala, in
conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. 15. In vederea realizérii obiectului sau de activitate, operatorul serviciului asigura
administrarea, exploatarea, intretinerea si protejarea mijloacelor de semnalizare rutiera:
a. indicatoare si marcaje rutiere;
b. indicatoare luminoase;
c. alte dispozitive speciale:
d. retele electrice aferente.

a. INDICATOARE $I MARCAJE RUTIERE

I. Indicatoare rutiere

Tipurile de indicatoare instalate pe drumurile publice sunt:
a. de avertizare;
b. de reglementare:
C. de orientare gi informare.

b. Indicatoarele de reglementare sunt:
- de prioritate;
- de interzicere si restrictie;
- de obligare.

c. Indicatoarele de orientare si informare sunt:
- de orientare;
- de informare;
- de informare turistica:
- panouri aditionale;
- indicatoare kilometrice.
- mijloace de semnalizare a lucrarilor sunt:
- indicatoare rutiere temporare:
- mijloace auxiliare de semnalizare a lucrarilor.

Il.  Marcaje rutiere

Marcajele rutiere servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea
participantilor la trafic. Acestea pot fi folosite singure sau impreund cu alte mijloace de
semnalizare rutiera pe care le completeaza sau le precizeazi semnificatia.

Marcajele rutiere se aplica pe suprafata parii carosabile a drumurilor si a strazilor, pe
borduri, pe lucrari de artd, pe accesorii ale drumurilor $i strazilor, precum si pe alte
elemente si constructii din zona acestora. Marcajele aplicate pe drumurile si strazile
publice trebuie s& fie reflectorizante sau insofite de dispozitive reflectorizante care
trebuie sa-gi pastreze proprietatile de reflexie si pe timp de ploaie sau ceata.

Marcajele rutiere nu trebuie s& incomodeze in nici un fel desfasurarea circulatiei, iar

suprafata acestora nu trebuie sa fie alunecoasa.



Marcajele rutiere pe partea carosabila pot fi insotite de butoni cu elemente
retroreflectorizante.

Marcajele rutiere aplicate pe drumurile publice sunt:
. longitudinale;

. de delimitare a partii carosabile;

transversale;

. diverse;

. laterale.
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. Marcajele rutiere longitudinale sunt:
- de separare a sensurilor de circulatie:
- de separare a benzilor pe aceiasi sens:

Marcajele cu-linii continue sau discontinue, dupa caz, atat pentru separarea sensurilor
si benzilor de circulatie, cat si pentru delimitarea parii carosabile sunt obligatorii gi se
vor executa cu respectarea normelor legale.

Marcajul - longitudinal format dintr-o linie continus simplé sau dubld interzice
incalcarea acestuia.

Marcajul format dintr-o linie continud aplicatd pe bordura trotuarului sau la marginea
partii carosabile interzice stationarea vehiculelor pe acea parte a drumului. Cand o
asemenea linie insofeste un indicator de interzicere a stationarii, aceasta precizeaza
lungimea sectorului de drum pe care este valabila interzicerea.

Marcajul longitudinal format din linii continue care delimiteazé bande pe care este
aplicat si un marcaj simbolizand o anumité categorie sau anumite categorii de vehicule,
semnifica faptul cé banda este rezervata circulatiei acelei sau acelor categorii de
vehicule.

Marcajul longitudinal format dintr-o linie discontinud simpld sau dubld permite
trecerea peste acesta, dacd manevra sau reglementarile instituite impun acest lucru.

Marcajul cu linie discontinu& simpla se foloseste in urmatoarele situatii:

- pentru separarea sensurilor de circulatie, pe drumurile cu doud benzi si circulatie in
ambele sensuri;

- pentru separarea benzilor de circulatie pe acelasi sens, pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens;

- pentru marcarea trecerii de la o linie discontinua la una continug, in localitéti acest
marcaj nu este obligatoriu;

- pentru a separa, pe autostrazi, benzile de accelerare sau de decelerare de benzile
curente de circulatie;

- pentru marcaje de ghidare in intersectii.

Marcajul cu linie discontinud dubla se foloseste pentru delimitarea benzilor reversibile.

Linia continuéd se foloseste in urmétoarele situatii:
- linia continua simpl&, pentru separarea sensurilor de circulatie, a benzilor de acelasi

sens la apropierea de intersectii i in zone periculoase;



- linia continua dubla, pentru separarea sensurilor de circulatie cu minimum doua
benzi pe fiecare sens, precum si la drumuri cu o banda pe sens sau in alte situatii
stabilite de administratorul drumului respectiv, cu acordul politiei rutiere.

In cazul marcajului longitudinal format dintr-o linie continud si una discontinua

alaturate, conducétorul de vehicul trebuie sa respecte semnificatia liniei celei mai
apropiate Tn sensul de mers.

Pe drumurile cu circulatie in ambele sensuri/prevazute cu o singurd bands pe sens, pe
distanta cuprinsa intre indicatoarele de avertizare "Copii" aferente celor doua sensuri,
marcajul de separare a sensurilor se executd cu linie continua.

Marcajele de delimitare a partii carosabile sunt amplasate in lungul drumului, se
executa la limita din dreapta a parii carosabile in sensul de mers, cu exceptia
autostrazilor si-a drumurilor expres, unde marcajul se aplics si pe partea stanga, langé
mijlocul fizic de separare a sensurilor de circulatie. Aceste marcaje pot fi cu linie
continua sau discontinua simpla.

b.  Marcajele rutiere transversale sunt:
de oprire;

de cedare a trecerii:

de traversare pentru pietoni:

de traversare pentru biciclisti.

Marcajul transversal constand dintr-o linie continud, aplicatd pe latimea uneia sau
mai multor benzi, indicd linia naintea careia vehiculul trebuie oprit la intalnirea
indicatorului "Oprire". Un asemenea marcaj poate fi folosit pentru a indica linia de oprire
impusa printr-un semnal luminos, printr-o comanda a agentului care dirijeaza circulatia,
de prezenta unei treceri la nivel cu o cale ferata, cu o linie de tramvai sau a unei treceri
pentru pietoni, inaintea marcajului ce insoteste indicatorul "Oprire" se poate aplica pe
partea carosabila inscriptia "STOP",

Marcajul transversal consténd dintr-o linie discontinua, aplicatad pe latimea uneia sau
mai multor benzi, indica linia care nu trebuie depasita atunci cand se impune cedarea
trecerii, inaintea unei asemenea linii se poate aplica pe partea carosabild un marcaj sub
forma d e triunghi axand o latura paralel cu linia discontinud, iar varful indreptat spre
vehiculul care se apropie.

Marcajul transversal consténd din linii paralele cu axul drumului indics locul pe
unde pietonii trebuie s& traverseze drumul. Aceste linii au lafimea mai mare decét a
oricaror alte marcaje.

Marcajul transversal constand din linii discontinue paralele, aplicate perpendicular sau
oblic fatd de axul drumului, indicd locul destinat traversarii partii carosabile de catre
biciclisti.
& Marcajele rutiere diverse sunt:

- de ghidare;

pentru-spatii-interzise: s .

- pentru interzicerea stationarii;
- pentru statii de autobuze, troleibuze, taximetre:



- pentru locuri de parcare:
- sageti sau inscriptii:

Marcajele de ghidare au rolul de a materializa traiectoria pe care vehiculele trebuie sa
o urmeze in traversarea unei intersectii ori pentru efectuarea virajului la stanga, fiind
obligatoriu a se realiza in cazul in care axul central ori liniile de separare a benzii de
circulatie nu sunt coliniare.

Marcajele pentru interzicerea stationarii se pot realiza:

- prin linie continua galbena aplicatd pe bordura trotuarului sau pe banda de
consolidare a acostamentului, dubland marcajul de delimitare a parii carosabile
spre exteriorul platformei drumului:

- printr-o linie in zig-zag la marginea partii carosabile.

Marcajele prin sageti sunt folosite pentru:
- selectarea pe benzi:
- schimbarea benzii (bandd de accelerare, banda suplimentara pentru vehicule
lente, banda care se suprima prin ingustarea partii carosabile):

in scopul sporirii impactului vizual asupra participantilor la trafic, pe partea carosabild se
pot executa marcaje sub forméa de inscriptii, simboluri si figuri.

Pe autostrézi, pe drumurile expres si pe drumurile nationale deschise traficului
international (E), la extremitatile partii carosabile se aplica marcaje rezonatoare pentru
avertizarea conducatorilor de autovehicule la iesirea de pe partea carosabila.

Marcajele, cum sunt: sdgetile, inscriptiile, liniile paralele sau oblice, pot fi folosite pentru
a repeta semnificatia indicatoarelor sau pentru a da participantilor la trafic indicatii care
nu le pot fi furnizate, in mod adecvat, prin indicatoare.

Marcajul sub forma unei sau unor s&geti, aplicat pe bandé ori pe benzile delimitate prin
linii continue, oblicd la urmarea directiei sau directiilor astfel indicate. Sageata de
repliere care este oblica fatd de axul drumului, aplicatd pe o banda sau intercalata intr-
un marcaj longitudinal format din linii discontinue, semnalizeazi obligatia ca vehiculul
care nu se afla pe banda indicatd de sageata sé fie condus pe acea bands.

Marcajul format dintr-o linie in zig-zag semnifica interzicerea stationarii vehiculelor
pe partea drumului pe care este aplicat. O astfel de linie completat cu inscrisul "BUS”
sau "TAXI" poate li folositd pentru semnalizarea statiilor de autobuze si troleibuze,
respecitiv de taximetre.

d.  Marcajele laterale sunt:

lucrari de arta (poduri, pasaje denivelate, ziduri de sprijin):
parapete;

stalpi si copaci situati pe platforma drumului;

borduri etc.

Marcajul aplicat in afara benzilor, format din linii paralele, inconjurate sau nu cu o linie
de contur, delimiteazé spatiul interzis circulatiei.

Marcajele se pot aplica i pe ziduri de sprijin, parapete de protectie sau alte amenajari
rutiere laterale drumului, pentru a le face mai vizibile conducatorilor de vehicule.



Marcajele sunt de reguld de culoare albd, cu exceptia celor ce se aplica pe
elementele laterale drumului care sunt de culoare alba, neagra sau galbena si neagra,
precum si a celor provizorii, folosite la organizarea circulatiei in zona lucrarilor, care
sunt de culoare galbena. in zonele periculoase sau unde stajionarea vehiculelor este
limitata in timp, marcajele pot fi si de alte culori.

b. INSTALATII DE SEMNALIZARE LUMINOASA S| DETECTIE

Instalatiile de semnalizare luminoasa sunt utilizate in dirijarea traficului rutier $i pietonal
prin semnale luminoase specifice.

Semnalele luminoase pentru dirijarea circulatiei vehiculelor sunt lumini albe sau colorate
diferit, emise succesiv, continuu sau intermitent, de unul sau mai multe corpuri de
iluminat care compun un semafor.

Dupa numarul corpurilor de iluminat, semafoarele sunt:

- cu un corp de iluminat, cu lumina intermitentd de avertizare;

- cu doua corpuri de iluminat, pentru pietoni:

- cu doua corpuri de iluminat, pentru biciclisti;

- cu trei corpuri de iluminat, pentru vehicule:
Semafoarele se monteazé in axul vertical al stalpului sau pe consold, pe portal ori
suspendate pe cabluri, succesiunea culorilor lentilelor, de sus in jos. find urméatoarea:

- la semaforul cu trei culori ordinea semnalelor este: rosu. galben, verde:
- la semaforul cu doua culori ordinea semnalelor este: rosu. verde:

Semafoarele care emit semnale luminoase pentru dirijarea circulatiei in intersectii se
instaleazé obligatoriu Tnainte de intersectie, astfel incat s4 fie vizibile de la o distantd de
cel putin 50 m. Acestea pot fi repetate in mijlocul, deasupra ori de cealaltd parte a
intersectiei.

Semnalele luminoase pentru pietoni sunt de culoare verde si rogie. Acestea
functioneazé corelat cu semnalele pentru dirijarea circulatiei vehiculelor.

Semnalul de culoare verde poate avea in campul s&u imaginea unui pieton in mers, iar
cel rosu, imaginea unui pieton oprit.

Semnalele luminoase pentru pietoni pot fi insotite de semnale acustice pentru a asigura
traversarea drumului de catre nevazatori.

Pe sectoarele de drum unde valorile de trafic parmit, cu avizul politiei, se pot amplasa in
zona marcajului trecerii pentru pietoni semafoare sau panouri speciale cu comanda
manuald a cererii de verde, care se poate face direct de cétre pietoni.

in cazul semaforizarii corelate, in lungul unui traseu pot fi instalate dispozitive de
cronometrare a timpului aferent culorii, precum si dispozitive luminoase care sa arate
participantilor la trafic timpii stabilifi prin programul de semaforizare, iar pentru
conducétorii de autovehicule viteza de deplasare.

Semaforul de avertizare se instaleaza la iesirea din intersectie si este constituit dintr-un

————~corp-de-iluminat-eu-tumina-galbend intermitentd. Acesta poate avea in campul sdu——

imaginea unui pieton in migcare, de culoare galbena pe fond negru.



Pentru semnalizarea $i dirijarea circulatiei pe sectoarele de drumuri unde se executa
lucrari pe partea carosabila, cu exceptia autostrazilor, se pot instala temporar
semafoare mobile, cu obligatia presemnalizarii acestora.

Pentru sincronizarea unui sistem de semnale se vor avea in vedere tipul sistemelor de
semnale luminoase:

- pentru artere cu sens unic:

- pentru artere cu circulatie dublu sens:

- pentru retelele de strazi:

Pentru deplasérile pe o arters cu circulatie in ambele sensuri pot fi injumatétiti numai
curenti preferentiali. Tnjumétégirea curentilor  trebuie facutd pentru atingerea
urmatoarelor obiective:
- marirea ciclurilor de verde pentru vehiculele care circuld pe directia respectiva si
micsorarea intervalelor sau opririlor pe culoarea rosie in intersectii;
- trebuie avute in vedere intersectiile critice, semaforizate special si lungimile de
cicluri in multipli sau submultipli ai lungimii sistemului de cicluri.

Pentru coordonarea ciclurilor de semaforizare se va folosi ciclul cu timp nedeterminat.
Pentru asigurarea unei mai bune sincronizari a ciclului se pot introduce detectori de
volume densitate (contori de trafic) in anumite puncte ale retelei care insa asigura
deplasarii in grup intr-o singura directie.

Art. 16. Bunurile mobile si imobile apartinand domeniului public si privat al municipiului
Réamnicu Valcea aferente servigiilor publice de optimizare a circulatiei rutiere si
pietonale si de intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a
Circulatiei urbane vor fi inventariate si vor fi cuprinse in lista bunurilor publice anexat
la contractul de gestiune a serviciului .

Art. 17. Pe parcursul deruldrii contractului de gestiune a serviciului se vor include in
lista bunurilor anexata si alte bunuri care fac obiectul activitatii si vor fi administrate
in aceleasi conditii in care sunt administrate bunurile publice incluse initial in contract.

Art. 18. Mijloacele fixe utilizate in prestarea serviciului precum gi duratele normale de
functionare ale acestora vor fi cele prevazute in H.G. nr. 2139/2004 actualizata, pentru
aprobarea Catalogului privind clasificarea $i duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe.

CAPITOLUL 2. ACTIVITATILE DE ADMINISTRARE A SISTEMULUI

PRIVIND ORGANIZAREA S| OPTIMIZAREA CIRCULATIE!I RUTIERE $I

PIETONALE $I INTRETINEREA $! FUNCTIONAREA SISTEMELOR DE
SEMNALIZARE $I DIRIJARE A CIRCULATIEI URBANE

Art. 19. Sistemul privind organizarea si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale
serviciilor publice de optimizare a circulatiei rutiere s pietonale cuprinde patru
componente principale:

a-Gontrolut-Frafictlui-drban—————————————————
b. Supraveghere video;
c. Sistemul de supervizare si coordonare centrala:



d. Managementul Transportului Public.

Art. 20. Sistemul privind organizarea $i optimizarea circulatiei rutiere si pietonale din

Municipiul R&mnicu Valcea trebuie s& asigure:

a. conectarea tuturor intersectiilor semaforizate la unitatea centrala;

b. actualizarea programelor de semnalizare in functie de dinamica parametrilor
de trafic;

c. echiparea tuturor vehiculelor de transport public local de persoane, care circula pe
benzi sau cai de rulare dedicate, cu emitatori care le vor permite s3 aiba prioritate n
intersectii;

d. instalarea de semnale cu mesaj variabil combinate cu detectoare ce vor oferi
informatii in timp real despre evenimentele speciale, timpii de célatorie si optiunile de
ruta;

e. inregistrarea $i constatarea abaterilor din trafic cu ajutorul mijloacelor tehnice din
dotarea serviciului public pentru aplicarea sanctiunilor corespunzitoare de cétre
Brigada de Politie Rutiera in baza unui protocol cu Operatorul Serviciului:

f. sistemul privind organizarea si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale prin dotarile
si centrele de control care trebuie s3 asigure 24/24 fluenta traficului urban cu
prioritate pentru transportul public de persoane, precum si aplicarea cu operativitate
a masurilor ce se impun in caz de eveniment, situalii care pot afecta fluidizarea
traficului;

g. sa dispuna de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzator, pentru
repunerea in functiune a sistemului, subsistemului, echipament sau dispozitiv care a
fost avariat, vandalizat, furat sau defectat:

h. informarea publicului si a participantilor la trafic cu modificérile si problemele aparute
in sistem;

L. conditii de siguranta pentru toate categoriile de participanti de trafic.

Art. 21. Serviciile destinate rezolvarii problemelor legate de fluenta traficului, trebuie s&

indeplineascé urmatoarele cerinte:

a. fluidizarea traficului, decongestionarea intersectiilor a marilor artere de circulatie Si
favorizarea transportului public de persoane prin alocarea de benzi sau culoare de
circulatie dedicate;

b. imbunatétirea serviciilor de transport public local:

c. identificarea instantanee a echipamentelor electrice defecte din intersectii (camere
video, semafoare, bucle etc.):

d. posibilitatea de interventii operative pentru remedierea disfunctionalitatilor la
echipamentele din dotarea sistemului:

e. informarea publicului:

f. imbunététirea servicilor in vederea repunerii in functiune a echipamentelor
defectate;

g. reducerea numarului de accidente datorate aglomerarii:

Art. 22. Principalele activitéti specifice asigurarii servicilor de instalare, intrefinere,
functionare si exploatare a sistemelor de monitorizare, semnalizare si-dirijarea circulatiei-

desfagurate la nivelul municipiului Ramnicu Valcea sunt:



a. elaborarea de studii de trafic pentru pregétirea planurilor de dezvoltare urbanistica,
programelor i proiectelor de dezvoltare economico-sociale de perspectiva a
municipiului R&mnicu Valcea, studii care includ:

- recensaminte de circulatie;

- prognoze de trafic rutier:

- Inregistrarea automata a traficului rutier si pietonal;

- Mmonitorizarea traficului greu:

- studii si sinteze asupra traficului rutier si pietonal:

- sisteme de prelucrare a datelor de trafic rutier, pietonal si biciclete:

- baze de date in domeniul traficului rutier si pietonal;

- perfectionarea aparaturii de inregistrare automats a traficului rutier si pietonal;
- impactul traficului asupra mediului inconjurétor, etc.

b.-organizarea traficului si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale in functie de
fluxurile de vehicule si pietoni, in vederea reducerii aglomeratiilor si eliminarea
congestiilor, cresterea vitezei de deplasare $i reducerea timpilor de circulatie;

C. amplasarea si montarea de echipamente de masurare, prelucrare si gestionare a
datelor privind traficul, a altor dispozitive i instalati specifice activitdtii de
monitorizare a traficului pentru optimizare a circulatiei rutiere si pietonale;

d. detectarea si remedierea defectiunilor din sistem cu ajutorul echipamentelor si
instalatiilor specifice sistemului de management al defectiunilor, luarea masurilor de
imbunétatire a activitatii de intretinere, astfel incat costurile s3 fie minime;

e. monitorizarea, analizarea si evaluarea infrastructurii de comunicatii prin sistemul de
management al retelei de comunicatii;

f. culegerea datelor de trafic de la toate subsistemele de monitorizare a traficului in
vederea analizei si stabilirii celei mai bune strategii de control pentru fluidizarea
traficului prin sistemul integrat de management al traficului. Aceasta componenta
reprezinta un mijloc pentru simularea diverselor situatji ce pot aparea in trafic;

g. elaborarea rapoartelor operationale curente precum §i cele de analiza statistica in
functie de diversi parametri (intervale de timp, volume de trafic etc.) prin sistemul de
raportare gi analiza a datelor;

h. realizarea schimbului de date cu alte centre de trafic care respecta standardele
internationale in domeniu:

I. gestionarea eficientd a vehiculelor de transport public prin  subsistemul
managementul transportului public va lucra cu sistemul de control al traficului urban
pentru a oferi prioritate la semnalele de trafic. Arhitectura trebuie s& fie modulara,
distribuita gi sa permitd gestionarea simultana a legaturii cu diferite flote de transport
public, eventual echipate cu diferite unitdti de bord si conectate prin medii de
comunicare diferite, acolo unde este posibil acest lucru;

J. exploatarea gi coordonarea Centrului de Control Trafic care include subsistemul de
supraveghere Video pentru evaluarea fluxului din trafic, in vederea decongestionarii
in zonele de conflict. Fluxurile video trebuie s& inregistreze prin echipamente
adecvate si aplicatii, imagini pentru o perioadé determinatd de timp. Sistemul de
supraveghere video se constituie intr-o unealts foarte importants in determinarea

masurilor ce trebuie aplicate in teren, atat din punct de vedere al circulatiei rutiere,
cat si din punct de vedere al securitaii persoanelor. Sistemul de televiziune cu circuit
inchis va fi bazat pe echipament digital de ultima generatie si trebuie sa asigure
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inregistrarea continud a imaginilor de la toate camerele, la calitatea maxima, pe o
duraté de 31 de zile;

k. monitorizare tehnologie suport pentru a asigura integrarea si interfata subsistemelor

componente ale sistemului de fluidizare a traficului in cadrul Centrului de Control prin

Sistemul de Supervizare si Coordonare Centrala ale centrului de fluidizare a traficului

$i care trebuie sa cuprinda:

- componentele centralizate ale fiecarui subsistem:

- interfetele dintre subsisteme;

- subsistemul de management al defectelor prin care se asigura gestiunea
echipamentelor, planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea
incidentelor si avariilor, rapoarte si statistici:

- interfata graficd comuna.

executa modeldri ale retelei de transport utilizand modelele IT de transport;

m.urmareste si face propuneri de implementare a sistemelor de gestiune a traficului
care sa promoveze diferite strategii care s& permita furnizarea in timp real, informatii
privind desfasurarea circulatiei din intreaga retea de transport si care sa favorizeze
transportul intermodal;

n. actualizare a modulelor de mobilitate in corelare cu strategiile locale de mobilitate
urbané si de dezvoltare durabil a orasului;

0. simulari de trafic si scenarii care sa descrie evolutia traficului folosind mésuri globale,
cum ar fi marimea miscérii sau densitatea traficului in vederea cresterii capacitatii de
circulatie si implicit reducerii gradului de aglomeratje $i care sa cuprinda:;

geometria intersectiei si a amenajérilor rutiere (insule de dirijare si separare a
traficului, treceri de pietoni, parcéri existente, piste de biciclisti):

numarul de autovehicule de pe fiecare banda:

elemente specifice traficului pietonal:

frecventa mijloacelor de transport in comun:

lungimea coloanelor de vehicule care ajung in intersectii i care asteaptd la
semafor:

timpi de agteptare corespunzator coloanelor de vehicule care asteapta la
semafor.

p. realizare si intrefinere in stare de functionare a platformelor de aplicatii utilizate in
dirijarea traficului, a semafoarelor §i a indicatoarelor electronice rutiere:

q. administrarea centralizatd a platformei tehnologice aferente si a aplicatiilor prin
intermediul unor interfete de management;

r. monitorizeaza si analizeaza, in timp real si istoric, circulatia vehiculelor, a traficului
pietonal inclusiv cu transportul public si cu biciclete cu ajutorul instrumentelor
moderne, a hartilor vectoriale si a unor griduri de date elaborate.

s. elaboreazé datele de monitorizare a traficului pentru utilizarea in activitatea de
dispecerat a vehiculelor de transport public de persoane in vederea respectarii
programului de transport:

Art. 23. Studiile pe care le va efectua vor trebui s3 cuprinda soluti de marire a

—capacitatii de transport-de-organizare-a-parcérilor, de-protectie a mediului de infiinfare
de benzi unice dedicate si de gésire a drumului optim (prin modificarea dinamicd) a
traseelor pentru transportul public local de célatori, de conectare a tuturor intersectiilor
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semaforizate, precum si de actualizare a programelor de semnalizare in functie de
dinamica parametrilor din trafic.

Art. 24. Operatorul serviciului va realiza activitatea de control al traficului urban prin

managementul centralizat al activitatilor de monitorizare trafic cu suportul imaginilor din

teren, a informatiilor furnizate de sistemele de date de trafic si managementul
transportului public gi a proceselor de analiza a datelor de trafic. Acesta va include:

a. Sistemul de management al defectiunilor care detecteaza defectiunile din sistem in
timp real si stabileste activitétile de intretinere, astfel incat costurile sa fie minime.
Acest modul centralizeaza alarmele de defectare a componentelor hardware,
software si de comunicatie si alerteaza operatorul in momentul aparitiei acestora. O
alarma de defectare reprezinta depasirea anumitor praguri normale de functionare
pentru 0 componenta.

b. Sistemul de management al retelei de comunicatii care monitorizeaza, gestioneaz Si
analizeaza infrastructura de comunicatii. Este responsabil de buna functionare a
tuturor elementelor conectate in reteaua de comunicatii fixd sau mobila.

c. Sistemul de management al strategiilor de trafic care gestioneaza datele de trafic
furnizate de toate subsistemele serviciului si stabileste cele mai bune metode de
control (realizate prin algoritmi matematici) pentru fluidizarea traficului in special
pentru prioritizarea transportului public de persoane. Aceastd componenté reprezinta
un excelent mijloc de simulare a diverselor situatii din trafic.

d. Sistemul de raportare si analizd a datelor care asigura rapoartele operationale
curente, precum si cele de analiza statistica in functie de diversi parametri (intervale
de timp. volume de trafic etc.).

e. Sistemul de supervizare s coordonare centrald care asigurd integrarea i
interfata subsistemelor componente ale sistemului de fluidizare a traficului gi care
trebuie sé cuprinda:

- componentele centralizate ale fiecérui subsistem:

- interfetele dintre sisteme;

- subsistemul de management al defectelor prin care se asigura gestiunea
echipamentelor, planificarea interventiilor asupra echipamentelor, gestiunea
incidentelor si avariilor, rapoarte si statistici;

- interfata grafica comuna.

f. Subsistemul de distribuire a informatiilor din trafic - asigura schimbul de date cu alte
centre de trafic care respecta standardele internationale in domeniu.

g. Subsistemul managementului transportului public - asigurd gestionarea eficientad
a vehiculelor de transport public prin subsistemul managementul transportului public,
va lucra cu sistemul de control al traficului urban pentru a oferi prioritate mijloacelor
de transport public la semnalele de trafic. Arhitectura trebuie sa fie modulara,
distribuité si sa permitd gestionarea simultana a legaturii cu diferite flote de transport
public, eventual echipate cu diferite unitéti de bord si conectate prin medii de
comunicare diferite, acolo unde este posibil acest lucru.

h. Subsistemul supraveghere video care va transmite flux video cétre Centrul de

————————Control Fluxurite—video-trebuie—séd-inregistreze prin—echipamente adecvate imagini
pentru o perioada determinata de timp. Sistemul de supraveghere video se constituie
intr-o unealta foarte importanta in determinarea mésurilor ce trebuie aplicate in teren,
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atat din punct de vedere al circulatiei rutiere, cat si din punct de vedere al securitatii
persoanelor. Sistemul de televiziune cu circuit inchis este bazat pe echipament
digital de ultima generatie $i trebuie s& asigure inregistrarea continua a imaginilor de
la toate camerele, la calitatea maxima, pe o durata de 31 de zile.

i. Sistemul de detectie cu bucle inductive. Sunt dispozitivele incastrate in pavaj,
utilizate pentru detectarea vehiculelor. Cu ajutorul buclelor inductive se realizeaza
detectia trecerii vehiculelor, a prezentei acestora, numararii sau determindrii
gabaritului si viteza de deplasare a acestora.

Art. 25. Pentru achizitia de date necesare realizarii serviciului public de administrare
privind organizarea si optimizarea Circulatiei rutiere si pietonale si de intretinere si
functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane in municipiul
Ramnicu Valcea, se vor utiliza numai platforme tehnologice care cuprind tehnologii
moderne aplicate pentru detectarea traficului, detectia de vehicule cu camere video.
preluarea de imagine, detectarea cu bucl inductiva etc.

CAPITOLUL 3. LUCRARI DE INTRETINERE S| REPARATII

Art. 26. In scopul mentinerii starii tehnice corespunzatoare a instalatiilor si sistemelor
adecvate pentru monitorizarea $i gestionarea traficului, este necesard executarea
periodicd a lucrérilor de intretinere $i reparatii de diferite categorii si/sau lucrari de
modernizare.

Art. 27. Lucrarile trebuie realizate la intervale adecvate, in conditi tehnice Si
economice corespunzétoare, care sd asigure confortul $i siguranta circulatiei, pentru
toate categoriile de participand la trafic cu imbunététirea continua a valorilor de trafic. in
special pentru transportul public de persoane, pietoni si biciclete.

Art. 28. Volumul lucrérilor de reparatji si/sau modernizari si fondurile necesare se
stabilesc pe baza de documentatii tehnico-economice, antemasurétori, respectiv
proiecte elaborate in raport cu starea tehnica si functionalitatea echipamentelor din
sistemul integrat de management al traficului, de compozitia $i intensitatea traficului
actual si in perspectivd. Documentatia pentru executia lucrarilor se va intocmi cu
respectarea standardelor si a normelor specifice precum $i a cadrului de continut
a proiectelor de drumuri si strézi.

Art. 29. Operatorul are obligatia de a asigura in regim de permanentid echipe de
interventii reparatii 7 zile pe saptdmana, 24h din 24h pentru remedierea in timp util a
disfunctionalitétilor care pot aparea.

Art. 30. Operatiile legate de activitatea de interventii vor consta in:

a. luarea la cunostintd constatarea asupra producerii unei avarii sau a unei
functionari necorespunzatoare a unei instalatii de semaforizare din caietul de
sarcini;

anuntarea echipei de interventii;

interventia echipei in termenul cel mai scurt posibil pentru remedierea defectiunii;

oo o

remedierea in termenul cel mai scurt posibil a defectiunii.
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Art. 31. Constatarea modului de functionare a instalatiilor de semaforizare in intersectji
se va face prin:

a. ar?untur.ile E)rlimite de la politie, autoritatea publica locald si de la participantii la trafic;
b. prin verificéri zilnice ale echipelor operative ale operatorului.

Art. 32. Periodicitatea normalé a executiei lucrérilor de revizii si a reparatiilor curente la

mijloacele de semnalizare rutiera este cuprinsa in documentatiile tehnice. Acestea se
vor efectua conform normelor in vigoare.

Art. 33. Mijloacele de semnalizare luminoasa $i presemnalizare a intersectiilor dintre
doua drumuri de categorii diferite se asigurd, se instaleaza si se intretin de cétre

administratorul fiecdrui drum, cu respectarea modului de reglementare a circulatiei
stabilit in nodul rutier respectiv.

Art. 34. Semnalizarea lucrdrilor care se executa pe drumurile publice este obligatorie si
se efectueaza de catre executantul lucrarilor, cu avizul politiei rutiere, astfel incét

aceasta sa asigure deplasarea in sigurantd a tuturor participantilor la trafic, conform
reglementarilor in vigoare.

Art. 35. Semnalizarea si amenajarile rutiere se definesc si se realizeaza in conformitate
cu reglementarile tehnice in vigoare si numai cu avizul politiei rutiere.

Art. 36. Semnificatia, precum si dimensiunile mijloacelor de semnalizare rutiera, forma,
simbolul, culoarea si conditiile de executie, amplasarea, instalarea si aplicarea acestora
se stabilesc in conformitate cu standardele in domeniu.

Art. 37. Semnalizarea rutiera in pasajele subterane sau pe poduri se asigurd, se
realizeaz3 si se intretine de catre administratorul acestora.

Art. 38. in cazul intreruperilor accidentale a sistemelor de semnalizare luminoasa a
sistemelor de detectie si a sistemelor de urmdrire (camere video), operatorul trebuie sa
asigure sosirea echipei de interventie, de reguld, in maximum o ord din momentul
anuntarii intreruperii.

Art. 39. Dupa efectuarea remedierilor, operatorul are obligatia de a verifica buna
functionare a sistemelor.

Art. 40. Operatorul va crea o baza de date privind inregistrarea tuturor reclamatiilor
telefonice, scrise sau pe email folosind o procedura interna pentru aceasta activitate.

Art. 41. Operatorul va crea o bazd de date cu inventarul tuturor bunurilor ce apartin
sistemului integrat de management al traficului, specificandu-se categoria, numarul,
amplasamentul si orice fel de informatie suplimentara cu privire la acestea.

Art. 42. In scopul continuitdtii si cresterii sigurantei circulatiei rutiere, operatorul va
intocmi proceduri de analizé operativa si sistematica a tuturor evenimentelor nedorite
din domeniul traficului, stabilindu-se masuri privind cresterea fiabilitatii echipamentelor,
imbunatatirea activitatii de intretinere-reparatii si cresterea nivelului de pregatire si
disciplina a personalului angajat.

———Art-43-Evenimentete —nedorite —pot— fi—intreruperi, deteriorari, neconformitatj,
amplasamente incorecte etc. ale mijloacelor din componenta sistemului de
management al traficului.
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Art. 44. Evenimentele nedorite se vor constata de céatre personalul de operare, vor fi
consemnate in ordinul de lucru din ziua respectiva sl vor fi inregistrate intr-o "fisd de
Interventie" existenta pentru fiecare categorie de mijloace de semnalizare rutiera

Art. 45. Evenimentele prevazute la alin (44), se vor intocmi in baza normelor tehnice si
a legislatiei in vigoare.

Art. 46. Continutul minimal al “figei de interventie" va fi:

denumire eveniment:

locul gi momentul aparitiei evenimentului nedorit;

timp de interventie:

conditiile, cauzele care au favorizat aparitia evenimentului:

operatiile efectuate de personalul de interventie pentru inlaturarea evenimentului:
efectele produse:

numar personal de interventie si cantitati de materiale folosite:

masuri tehnico-organizatorice de prevenire a unor evenimente similare.

Se@ 000 oo

Art. 47. Organizarea i realizarea intretinerii si reparatiei strazilor se vor corela cu
celelalte lucréri specifice pentru echipare si interventii la instalatiile retelele tehnico-
edilitare din ampriza strazii gi se vor realiza conform reglementarilor tehnice, prevazute
in standardele si normativele de drumuripentru fiecare categorie de lucréri
(terasamente. consoliddri, fundatii si substraturi, strat de baza, imbracaminti rutiere,
incadrari, trotuare etc.).

Art. 48. In cadrul lucrdrilor de intretinere $i reparafii se pot realiza si extinderi de
echipari rutiere pentru satisfacerea unor noi conditii functionale generate de dezvoltarea
urbanistica si de intensificare a circulatiei.

Art. 49. Simultan cu lucrérile de reparatii capitale se pot realiza pe sectoare diferite ale
aceleiagi strézi sireparatii curente, iar in mod similar, concomitent cu lucrarile de
reparatii curente se pot executa i lucrari de intretinere.

Art. 50. Documentatia tehnico-economica privind lucrarile de reparatie capitala a
echipamentelor si instalatiilor pentru managementul traficului se va elabora in
concordanta cu planurile de urbanism (PUG, PUZ, PUD) si cu studiul de organizare a
circulatiei din localitate, fiind insotité de acordul organelor locale de politie rutiera.

Art. 51. Operatorul va detine si va actualiza, dupa caz, avizele si autorizatiile legale de
functionare pentru instalatii echipamente, dispozitive, aplicatii si aparate, inclusiv cele
de protectie a mediului, obtinute in conditiile legii.

CAPITOLUL 4. AUTORIZATII, LICENTE, ALTE DOCUMENTE NECESARE
FUNCTIONARII SISTEMULUI PRIVIND ORGANIZAREA S| OPTIMIZAREA
CIRCULATIEI RUTIERE $I PIETONALE S| INTRETINEREA Sl
FUNCTIONAREA SISTEMELOR DE SEMNALIZARE S| DIRIJARE A
CIRCULATIEI URBANE iN MUNICIPIUL RAMNICU VALCEA

——Art-52-Autorizarea serviciul public de administrare a sistemului privind organizarea
circulatiei rutiere si pietonale si intretinerea si functionarea sistemelor de semnalizare Si
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dirijare a circulatiei urbane in Municipiul Ramnicu Valcea se face de catre autoritatea de
autorizare.

Art. 3. Autoritatea de autorizare acorda autorizatia de furnizare a serviciilor de

comunicatii electronice in baza unei notificari care s cuprinda urmatoarele informatii:

a. datele necesare identificérii furnizorului si comunicérii eficiente cu acesta:

b. descrierea tipurilor de retele sau de servicii pe care persoana fizica sau juridica in
cauza intentioneaza s4 le furnizeze;

c. data estimaté a inceperii activitétii.

Art. 54. Persoana care a realizat notificarea trebuie sa fie autorizata sa furnizeze tipurile
de refele si de servicii pe care le-a indicat in notificare, avand drepturile si obligatiile
prevazute in-autorizatia generala:

Art. 55. Orice modificare a datelor prevazute la alin.54 trebuie notificatd in termen de 10
zile.

Art. 56. Autoritatea de autorizare elaboreazé i actualizeaza autorizatia generald pentru
tipurile de retele si servicii, prin care stabileste conditiile in care acestea pot fi furnizate,

determinand astfel drepturile si obligatiile care revin furnizorilor fiecarui tip de retea sau
serviciu.

Art. 57. Licenta pentru frecventele radio solicitate, va tine cont de serviciul de
radiocomunicatii in care se incadreaza aplicatia solicitatd si a anumitor conditii tehnice
si operationale.

Art. 58. Autorizarea personalului operator al statiilor de radiocomunicatii se realizeaza
prin emiterea de catre autoritatea de autorizare a certificatului de operator, numit in
continuare certificat, obtinut in baza procedurilor de eliberare a acestora.

Art. 59. Mijloacele de semnalizare rutiera sunt:

a. sistemele de semnalizare luminoasa sau sonora;
b. indicatoarele;

c. marcajele;

d. alte dispozitive speciale.

Art. 60. Mijloacele de semnalizare rutiera se constituie intr-un sistem unitar, se
realizeaza si se instaleaza astfel incat sa fie observate cu usurinta si de la o distanta
adecvata, atét pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, de cei cérora li se adreseaza si
trebuie sa fie in deplindg concordanta intre ele, precum si intr-o stare tehnica de
functionare corespunzatoare.

Art. 61. Instalarea mijloacelor de semnalizare rutierd si a dispozitivelor speciale se
executa numai cu avizul prealabil al politiei rutiere.

Art. 62. Mijloacele de semnalizare si presemnalizare a intersectiilor dintre doud drumuri
de categorii diferite se asigura, se instaleaza si se intretin cu respectarea modului de
reglementare a circulatiei stabilit in nodul rutier respectiv.

Art. 63. Mijloacele de semnalizare rutierd pot fi insotite si de dispozitive speciale de
avertizare.

Art. 64. Este interzis:
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a. amplasarea, in zona drumului public, de constructii, panouri sau dispozitive ce pot fi
confundate cu indicatoarele sau cu instalatiile ce servesc la semnalizarea rutiera ori
realizarea de amenajdri sau alte obstacole care sunt de naturd sa limiteze
vizibilitatea ori eficacitatea acestora, s sténjeneascé participantii la trafic sau s3 le
distraga atentia, punand in pericol siguranta circulatiei:

b. lipirea de afige, inscriptii sau inscrisuri pe indicatoarele ori dispozitivele ce servesc la
semnalizarea rutiera, inclusiv pe suporturile acestora.

Art. 65. Mijloacele speciale de avertizare, luminoase sau sonore, se certificd sau se

omologheaza de autoritatea competenta, potrivit legii. Conditiile de utilizare a acestora
se stabilesc prin regulament.

Art. 66. Semnalizarea si amenajarile rutiere necesare pe drumurile publice se asigura
de-cétre-administratorut drumului respectiv si se efectueaza numai cu avizul politiei
rutiere. Semnalizarea lucrdrilor care se executs pe drumurile publice este obligatorie si
se efectueazd de catre executantul lucrarilor, cu avizul politiei rutiere, astfel incat
aceasta s& aceasta sa asigure deplasarea in siguranté a tuturor participantilor la trafic,
conform reglementarilor in vigoare.

CAPITOLUL 5. DREPTURILE $I OBLIGATIILE AUTORITATILOR
ADMINISTRATIEI PUBLICE LOCALE

Art. 67. (1) Autoritatea publica locala actioneaza in numele §i n interesul comunitétilor
locale pe care le reprezintd si rdspunde fatd de acestea pentru modul in care
gestioneaza si administreaza infrastructura edilitar-urbang a unitatilor administrativ
teritoriale, precum si pentru modul in care organizeaza, coordoneaza si controleaza
serviciile de administrare a domeniului public.

(2) Strategiile autoritatii publice locale vor avea in vedere urmétoarele:

a) orientarea serviciilor de administrare a domeniului public gi privat cétre utilizatori;

b) imbunétatirea calitatii mediului de viaté natural si/sau construit:

¢) promovarea investitiilor in infrastructura edilitar-urbana a localitatilor;

d) finantarea serviciilor in mod avantajos pentru utilizatori atractiv pentru investitori:

e) promovarea mecanismelor specifice economiei de piatd, crearea unui mediu
concurential, atragerea participarii capitalului privat promovarea formelor de gestiune
delegata;

f) promovarea metodelor moderne de management.

ART. 68. In exercitarea atributiilor ce i revin in domeniul conducerii si controlului
serviciilor de administrare a domeniului public autoritatea publics locald are inifiativa de
a adopta hotarari sau emite dispozitii, dupa caz, privitoare la:

a) Aprobarea programelor de reabilitare, dezvoltare modernizare a
infrastructurii edilitar-urbane existente, respectiv a programelor privind
infiintarea, dobandirea sau punerea in valoare a unor noi bunuri proprietate
publica: = —

b) coordonarea proiectérii executiei obiectivelor din infrastructura edilitar-
urbana n scopul realizarii acestora intr-o conceptie unitara, corelatd cu
programele de dezvoltare economico-sociald a Municipiului Ramnicu
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c)

Valcea cu programele de urbanism, amenajarea teritoriului, protectia
mediului;

participarea cu capital social sau bunuri la infiinfarea societatilor comerciale
cu capital public.

Art. 69. In exercitarea competentelor si responsabilitatior ce le revin potrivit legii,
autoritaile administratiei publice locale vor urmari cu prioritate:

a)

b)

Art.

a)
b)

c)

d)

e)

gestionarea serviciului de administrare a domeniului public pe criterii de
competitivitate i eficientd economica:

promovarea dezvoltarii si reabilitérii infrastructurii edilitar-urbane si a
sistemelor specifice activitatilor edilitar-gospodaresti si de interes public.
monitorizarea si controlul sistematic a activitatii operatorului si promovarea
unor masuri adecvate in cazul in care serviciul prestat de acestia nu respecta
nivelurile de servicii si indicatorii de performanta asumati;

elaborarea aprobarea indicatorilor de performanta ai serviciilor;

medierea conflictelor dintre utilizatori beneficiari operatorul prestator de
serviciu, la cererea uneia dintre parti.

70. Autoritatea administratiei publice locale are fata de operatorul serviciului
urmatoarele obligatii:

sd asigure publicitatea si accesul liber la informatiile publice;

sa elaboreze, sa aprobe documentele necesare organizarii desfasurarii
procedurilor legale de delegare a gestiunii de atribuire a contractelor de
concesiune;

sé aduca la cunostinta publicd, in conditiile legii, hotérarile si dispozitiile
avand ca obiect serviciile de administrare a domeniului public;

sa respecte si sa indeplineascéd obligatile prevazute in contractele de
delegare a gestiunii fa{d de operatorul prestator de serviciu de administrare a
domeniului public;

sd achite contravaloarea prestatjilor efectuate de operator, conform clauzelor
contractuale.

Art. 71. Autoritatea administratiei publice locale are in raport cu operatorul serviciului
urmatoarele drepturi:

a)

b)

sa verifice, sd solicite fundamentarea si s& aprobe structura, nivelurile
ajustarile prefurilor si tarifelor propuse de operatorul serviciului:

sé@ sanctioneze operatorul in cazul in care acesta nu respecta indicatorii de
performanta la care s-a angajat prin contractul de gestiune, cu exceptia
situatiilor care nu se datoreaza operatorului.

CAPITOLUL 6. DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI

Art. 72. Operatorul are urméatoarele atributii principale, operatiile speciale desfagurate
incluzand:

a)

prin activitatea serviciului se asigurd iluminatului cilor de circulatie auto si

pietonal; o S

b)

prin sistemul de iluminat public - capabil s& asigure desfasurarea in conditii
optime a unei activitati/circulatiei, alcatuit din constructji, instalatii  si
echipamente specifice, cuprinde:
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linii electrice de joasa tensiune, subterane sau aeriene;
corpuri de iluminat, console si accesorii:

puncte de aprindere, cutii de distributie, cutii de trecere:
echipamente de comanda, automatizare $i masurare;

fundatji, elemente de sustinere a liniilor, instalatii de legare la pamant,
conductoare, izolatoare, cleme, armaturi, utilizate pentru iluminatul public;

Art. 73. Prin activitatea serviciului se aduc la indeplinire urmatoarele sarcini :

administrarea si intretinerea instalatiilor electrice de iluminat public;

asigurarea calitatii lucrarilor de reparatji conform legislatiei:

lucrarile vor fi executate cu personal calificat si autorizat conform prevederilor
legale

se asigura montarea si intretinerea instalatjilor automate de dirijare a circulatiei, a
semafoarelor, precum si echiparea strazilor cu instalatii, indicatoare de dirijare si
orientare :

ia masuri pentru acordarea corectd a sumelor compensatorii tranzitorii pentru
personalul din subordine;

se verifica calitatea materialelor puse in opera si refuzé materialele
necorespunzatoare; nu permite intrarea in procesul de productie a materiilor si
materialelor fara forme legale;

se supravegheaza si se indruma pe faze si operatji toate lucrarile incredintate
serviciului si se raporteaza la cererea conducerii unitatii stadiul de executie a
lucrarilor;

se solicita din timp documentatiile pentru lucrarile ce urmeaza a se executa
trimestrial, semestrial, anual;

se iau masuri, prin propuneri scrise, in cazul abaterilor disciplinare ale personalul
muncitor;

se iau masuri pentru respectarea R.O.F., R.O.l, NT.SM., P.S.1;

se organizeaza activitatea si se intocmesc figele posturilor pentru personalul
subordonat in concordanta cu R.O.F. si R.O.1;

in cadrul serviciului, la vacantarea unor posturi, concedii de odihna, concedii
medicale, concedii ingrijirea copilului, detasari, delegari etc., se redistribuie
sarcinile si atributiile ramase neacoperite, prin act aditional la fisa postului,

se aduc la indeplinire, in domeniul de activitate, Dispozitiile Primarului, Deciziile
Directorului General, Hotéararile Consiliului Local sau alte prevederi legale.

CAPITOLUL 7. DREPTURILE $! OBLIGATIILE BENEFICIARILOR

Art. 74. Beneficiarii serviciului public de organizare gi optimizare a circulatiei rutiere si
pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare a sistemelor de

————semnalizare si dirijare @ circulatiei urbane Tn vederea asigurarii sigurantei traficului si
pentru fluidizarea acestuia, au urmatoarele drepturi:
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a. acces neingradit la informatjile publice privind serviciul public de organizare si
optimizare a circulatiei rutiere si pietonale precum gi serviciului de instalare,
intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare s dirijare a circulatiei urbane;

b. garantarea accesului dreptului de a beneficia de serviciul public de organizare si
optimizare a circulatiei rutiere si pietonale precum si serviciului de instalare,
intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane;

c. de a beneficia de prevederile hotararilor deciziilor autoritatii administratiei publice
locale n legétura cu serviciul public de organizare i optimizare a circulatiei rutiere i
pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare a sistemelor de
semnalizare si dirijare a circulatiei urbane.

Art. 75. Beneficiarii serviciul public de organizare si optimizare a circulatiei rutiere si

pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare a sistemelor de

semnalizare si dirijare a circulatiei urbane au urmétoarele obligatii:

a. séarespecte prevederile prezentului regulament, in caz contrar fiind sanctionatl
contraventional,

b. s& nu produca deteriorari ale echipamentelor si instalatilor aferente sistemului:

sa nu distruga constructiile si instalatiile utilitare aferente serviciului;

d. s&nu ocupe cu constructii provizorii sau permanente zonele inventariate ca bunuri
apartinand sistemului.

o

CAPITOLUL 8. INDICATORI DE PERFORMANTA

Art. 76. Indicatorii de performantd ai serviciul public de organizare si optimizare a
circulatiei rutiere si pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare
a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane se stabilesc prin
Regulamentul serviciului $i se aproba de catre autoritatea administratiei publice locale.

Art. 77. (1) Indicatorii de performantd reprezintd parametrii ce trebuie respectati de
catre operator in asigurarea serviciului public de organizare si optimizare a circulatiei
rutiere §i pietonale precum si serviciului de instalare, intrefinere si functionare a
sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane

(2) Indicatorii de performanta au scopul de a asigura conditile pe care trebuie séa le
indeplineasca serviciul, avandu-se in vedere:

a) continuitatea din punct de vedere cantitativ gi calitafji;

b) adaptarea permanenta la cerintele autoritatii administratiei publice locale;
c) solutionarea la timp a reclamatiilor referitoare la prestarea serviciului;

d) inregistrarea activitatilor privind méasurarea prestatjilor in cadrul serviciului;
e) modul de respectare gi indeplinire a obligatiilor asumate;

f) imbunatétirea parametrilor de calitate ai activitatii prestate;
g) cresterea gradului de infrumusetare a orasului.

(3) Autoritatea administratiei publice locale poate aplica penalitati contractuale
operatorului in cazul in care acesta nu presteaza serviciul la parametrii de eficienta

sicalitate la care s-a obligat ori nu respecta indicatorii de performants ai serviciului.

Art. 78. In conformitate cu competentele si atributiile legale ce fii revin, autoritatea
administratiei publice locale are acces neingradit la informatiile necesare stabilirii:
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& 2

)

f)

modului de aplicare a legislatiei;

modului de respectare indeplinire a obligatiilor asumate de operator:

calitatii si eficientei serviciilor prestate la nivelul indicatorilor de performant stabiliti;
modului de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune,
dezvoltare sau modernizare a sistemelor publice din infrastructura edilitar-urbana
incredintata:

modului de formare si stabilire a preturilor, tarifelor si taxelor pentru serviciul public
de organizare si optimizare a circulatiei rutiere i pietonale precum si serviciului de
instalare, intretinere i functionare a sistemelor de semnalizare si dirijare a
circulatiei urbane;

respectarii parametrilor ceruti prin prescriptiile tehnice a normelor metodologice.

Art. 79. Indicatorii de performantd ai serviciul public de organizare si optimizare a
circulafiei rutiere si pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare
a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulafiei urbane sunt dati in Anexa nr. 5.2 la
prezentul regulament.

Art. 80. Indicatorii de performanta prevazuti in Anexa nr. 5.2 la prezentul regulament au
caracter minimal gi pot fi suplimentati conform prevederilor legale, functie de situatiile ce
pot sa apara.
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ANEXA 5.1. INDICATORI DE PERFORMANTA MINIMALI PENTRU SERVICIILE DE
ORGANIZARE SI OPTIMIZARE A CIRCULATIEI RUTIERE $I
PIETONALE S| DE INSTALARE, INTRETINERE $! FUNCTIONARE A
SISTEMELOR DE SEMNALIZARE $!1 DIRIJARE A CIRCULATIEI
URBANE IN VEDEREA ASIGURARII SIGURANTEI TRAFICULUI Sl

PENTRU FLUIDIZAREA ACESTUIA

Nr. Indicator h Grad de
crt. _ - indeplinire
1 | Intersectii semaforizate interconectate la sistemul de coordonare |  100%
centrala, raportat la numarul total de intersectii.
2 | Intersectii dotate cu camere video interconectate la sistemul de 75%
supraveghere si coordonare centrala, raportat la numarul total de
intersectii
4 | Numarul zilnic de semafoare interconectate care nu au functionat 2
pentru o perioada de:
a) < 30 minute in orele de varf 07% - 09 gi 16:% — 18:%
b) 230 minute in orele de varf 07% - 09 gj 16:%° — 18:%
5 | Numarul zilnic de camere video care nu au functionat pentru o 2
perioada mai mare de o ora
8 | Timpul mediu de agteptare a masinilor in intersectiile semaforizate 10 min
in orele de varf seara
9 | Timpul mediu de asteptare a masinilor in intersectiile semaforizate 10 min
in orele de varf dimineata
11 | Timpul mediu de agteptare al mijloacelor de transport in comun in 10 min
intersectiile semaforizate
13 | Timpul necesar identificarii si interventiei la evenimente 4 ore
14 | Timpul necesar remedierii defectiunilor avariilor echipamentelor de 24 0ore |
pe teren
16 | Numarul de reclamatii ale participantilor la trafic privind calitatea
serviciului public de organizare si optimizare a circulaiei rutiere si
pietonale precum si serviciului de instalare, intretinere si functionare
a sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei urbane.
a) Numarul de reclamatii care s-au dovedit a fi justificate;
b) Numaérul de reclamatji la care s-a raspuns in termenul legal, 0
raportat la numarul total de reclamatii; 100%
¢) Numarul de reclamatii rezolvate raportat la numarul de reclamatii
justificate 100%
17 | Numarul de accidente produse de nefunctionarea serviciului public 0
de organizare i optimizare a circulatiei rutiere si pietonale precum
si serviciului de instalare, intretinere si functionare a sistemelor de
semnalizare gi dirijare a circulatiei urbane
18 | Despagubiri platite de operatorul serviciului public de organizare si 0

~optimizare-acirculatiei rutiere si pietonale precum si serviciului de
instalare, intretinere si functionare a sistemelor de semnalizare si

dirijare a circulatiei urbane, cauzate nefunctionarii serviciului.
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