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HOTARAREA NR. 301
privind aprobarea proiectului Sisteme de transport inteligente — etapa a ll-a
si a cheltuielilor aferente acestuia

Consiliul  Local al municipiului Ramnicu Valcea, intrunit in sedinta
extraordinara convocata de indata la data de 14 octombrie 2022, la care participa
20 de consilieri locali din cei 23 in functie;

Luand in discutie Referatul de aprobare nr.43654 din data de 12.10.2022, al
carui semnatar este Primarul municipiului, prin care se propune initierea unui proiect
de hotarare privind aprobarea proiectului Sisteme de transport inteligente — etapa a
/l-a si a cheltuielilor aferente acestuia;

Vazand Raportul nr. 43655 din 12.10.2022 intocmit de Directia Dezvoltare
Locala, precum si avizele comisiilor de specialitate nr.1, pentru administratie publica
locala, juridica, apararea ordinii si linistii publice, a drepturilor cetatenilor si nr.2, de
buget-finante, prognoze economico-sociale;

Tinand seama de faptul ca prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice
si administratiei nr. 2615/05.10.2022 a fost modificat si completat Ghidul specific —
Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului National de Redresare
si Rezilienta, in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 —
Fondul Local, aprobat prin Ordinul ministrului, dezvoltarii, lucrarilor publice si
administratiei nr. 999/2022, prevederile ordinului vizand in principal stabilirea datei si
orei de incepere a depunerii de proiecte in cadrul rundei a Il - a, respectiv
14 octombrie 2022, ora 10.00, apelul de proiecte fiind deschis tuturor unitatilor
administrativ-teritoriale, in limita fondurilor alocate pentru fiecare investitie, pe baza
principiului primul venit, primul servit;

Luand in considerare ca printre documentele obligatorii ce constituie anexe la
cererea de finantare, se regaseste si Hotdrdrea de aprobare a proiectului si a
cheltuielilor aferente acestuia;

in temeiul prevederilor Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 124/2021
privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta
necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, ale Hotararii
Guvernului nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgentda a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei
pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilienta, ale Ordinului ministrului dezvoltarii, lucrarilor
Publice si Administratiei nr. 999/2022 pentru aprobarea Ghidului specific — Conditii de



accesare a fondurilor europene aferente Planului National de Redresare si Rezilienta,
in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul Local, cu
modificarile si completarile ulterioare;

In baza art.129, alin.(2), lit.b), art.139, alin.(3), lit.a) si art.196 alin.(1), lit.a) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Intrunind 20 de voturi "pentru”, 0 voturi "impotriva” si 0 abtineri,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba participarea UAT Municipiul Ramnicu Valcea in cadrul
proiectului Sisteme de transport inteligente- etapa a ll-a, ce urmeaza a fi depus la
finantare in parteneriat cu unitatea administrativ-teritoriala comuna Bujoreni, in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 — Fondul Local.

Art.2. Se aproba cheltuielile aferente proiectului, respectiv valoarea maxima
eligibila de 1.399.770 euro fara TVA, echivalentul a 6.890.647,78 lei, la cursul
Inforeuro aferent lunii mai 2021, respectiv 1 euro = 4,9227 lei, precum si suportarea
din bugetul local a cheltuielilor neeligibile ce pot aparea pe parcursul implementarii
proiectului, proportional cu contributia UAT Municipiul Ramnicu Valcea la cheltuielile
eligibile conform Acordului de parteneriat.

Art.3. Se aproba Nota de fundamentare a investitiei conform anexei nr. 1 la
prezenta hotarare.

Art.4. Se aproba Acordul de parteneriat pentru realizarea proiectului Sisteme
de transport inteligente — etapa a Il -a, conform anexei nr.2 la prezenta hotarare.

Art.5. Descrierea sumara a investitiei Sisteme de transport inteligente — etapa
a Il -a se regaseste in anexa nr. 3 la prezenta hotarare.

Art.6. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia
Dezvoltare Locala.

Art.7. Prezenta hotarare se comunica in copie:

o Institutiei Prefectului-judetul Valcea;

e Primarului municipiului;
e Directiei Dezvoltare Locala,
e Directiei Economico-Financiara;
e UAT comuna Bujoreni.
PRESEDINTE CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE,

luliana-Ma SECRETAR GENERAL,

jurist lon DIDOIU

Ramnicu Valcea, 14 octombrie 2022
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. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul resedin{d de judet Ramnicu Valcea este un municipiu de rang II prin clasificarea
definitd in cadrul legii nr. 351 /2001 si este resedinta judetului Valcea, fiind principalul centru urban
al judetului. Municipiul este compus din orasul propriu-zis si din mai multe localitati componente
(Aranghel, Cazanesti, Copacelu, Dealu Malului, Poenari, Priba, Raureni, Stolniceni, Troian), in
realitate foste asezari rurale integrate treptat in componenfa municipiului, respectiv sate (Feteni,
Goranu, Lespezi, Silistea). Satele din urma mentionate au aparfinut comunei Goranu care a fost

desfiintata in anul 1995 si absorbita administrativ de catre municipiu (caz aproape singular in istoria
post-decembrista a Romaniei).

Dinamicile spatiale ale mobilititii de la nivelul Municipiului Rimnicu Valcea vor fi
analizate dincolo de limita teritorialdi a municipiului, studiind Zona Urbana Functionala Ramnicu
Vilcea (ZUF). Aceasta a fost delimitatd conform raportului Bancii Mondiale ,,Orase Magnet” pe baza
criteriului de navetism al fortei de munca (cuprinzand UAT-wrile in care minim 15% din populatia
ocupata face naveta cdtre municipiu, inclusiv enclavele, minus exclavele), in conformitate cu
metodologia utilizatd de OECD si EUROSTAT. Astfel, a rezultat un teritoriu mult mai extins decat
componenta fostei ADI Zona Metropolitand, cu o populatie de peste 233.000 de locuitori,
comparabild cu a unor municipii de rang superior. Delimitarea zonei urbane functionale se intinde

pana la limita cu orasul Horezu in vest, granita cu judeful Arges in est, municipiul Dragésani in sud si
orasul Calimanesti in nord.

Municipiul Rimnicu Vilcea a fost membru fondator in anul 2013 la constituirea Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitand Ramnicu Valcea, care era compusa din
urmatoarele UAT-uri: Municipiul Rdmnicu Vilcea, Ocnele Mari, Calimanesti, Baile Govora, Baile
Olanesti, Pausesti-Maglasi, Vladesti, Bujoreni, Muereasca, Runcu, Mihdesti, Babeni, Daesti,
Salatrucel, Berislavesti, Bunesti, Francesti, Sirineasa. Dupi doi ani de functionare, structura
asociativa a fost desfiintatd pe fondul nemultumirii membrilor referitor la activitatea ADI.

La nivelul retelei globale de transport rutier, Zona Urband Functionald Rémnicu Valcea prezinta
conexitate ridicatd, fiind racordata la refeaua Trans-Europeana de Transport Centrald (TEN-T Core)
prin coridorul care leaga granifa de vest (Nadlac) de Arad - Timisoara — Lugoj — Deva — Sebes —
Sibiu — Ramnicu Vilcea - Pitesti — Bucuresti — Constanfa. Acesta va fi, la momentul finalizirii sale la
nivel de autostrada, principala axa rutierd din Romania, cu un rol strategic in Europa Centrald si de
Sud-Est. In prezent, se afla in constructie sau proiectare pe mai multe tronsoane din autostrada Sibiu
— Pitesti care trec pe teritoriul judetului Vilcea, finalizarea acestora urmand sa aiba loc, cel mai
probabil, in jurul anului 2030. De asemenea, CNAIR a demarat procedurile pentru proiectarea

conexiunii municipiului cu respectiva autostradd, pe traseul actual al DN 73C, pe o lungime de circa
13 km, pana la nodul Tigveni.
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Figura | Arealul Judetului Vdlcea si Municipilui Ramnicu Vilcea

Cea mai importanta arterd rutierd care este tangentd cu municipiul este drumul european E81
(Halmeu - Satu Mare — Cluj-Napoca — Sebes — Sibiu — Ramnicu Vilcea — Pitesti — Bucuresti). Pe
ldnga aceasta, Municipiul Rdmnicu Valcea mai este traversat de Drumul National (DN) 64 si de
Drumul National (DN) 67, ambele fiind artere care intersecteaza drumuri europene: E574 (principalul
coridor de transport din zona sudica a tarii), E81, E79 si E70.
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Figura 2 Refeaua TEN-T rutierd in zona ZUF Ramnicu Vélcea. Sursa: Comisia Europeand, 2021

Municipiul Ramnicu Valcea este situat in zona de nord-est a regiunii Sud Vest Oltenia, de-a
lungul raului Olt, la poalele Carpatilor Meridionali. In graficul de mai jos este prezentatd distanta
rutierd dintre municipiul Ramnicu Vélcea si cele mai mari orase din Romania.

¢ Réamnicu Valcea — Bucuresti: 179 km

o Réamnicu Vilcea — Cluj-Napoca: 292 km
o Ramnicu Valcea — lasi: 515 km

e Réamnicu Vélcea — Brasov: 173 km

¢ Ramnicu Vilcea — Constanta: 413 km

e RAamnicu Valcea — Oradea: 408 km

¢ RAmnicu Valcea — Timigoara: 369 km

¢ Réamnicu Vilcea — Sibiu: 100 km

e Ramnicu Vélcea — Craiova: 128 km

e Ramnicu Vilcea — Pitesti: 62 km
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Figura 3 Refeaua majord de circulatie din ZUI' Ramnicu Vilcea

In ceea ce priveste modernizarea retelei stradale, potrivit datelor colectate de INS la nivelul
anului 2020, reteaua stradald are o lungime de aproximativ 215 km, dintre care 190 km erau
modernizate. Lungimea strizilor modernizate prezintd o crestere de 30 de km fata de anul de referin{a
2014.

Figura 4 Reteaua stradald (km) din municipivl Rdmnicu Vilcea, pe categorii de strdzi, 2014-2020
5
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In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild a Municipiului Ramnicu Valcea este
indicata o structurd a refelei principale de trafic de tip radial, bazata pe 5 directii principale: DN 7 ~
spre Bucuresti, respectiv Sibiu; DN 64 — spre Dragasani, respectiv Olanesti; DN 67 — spre Horezu.
Astfel, circulatia are tendinta de a se concentra pe céteva artere majore din zona centrald a
municipiului. Asadar, se identifici o retea stradald cu o incarcare dezechilibratd, care conduce la
prezenta unui trafic anevoios in zonele rezidentiale, ce are drept consecin{a poluarea aerului, poluarea
fonica, deteriorarea infrastructurii rutiere, riscuri mai mari pentru pietoni etc. Conform documentului
de planificare strategicd (PMUD), reiese cd traficul interior, de tranzit i de penetratie, impreuna cu

cresterea gradului de motorizare pune cea mai mare presiune pe refeaua stradala si ingreuneazi
mobilitatea motorizata din oras.

Starea drumurilor din municipiul RAmnicu Valcea este consideratd a fi buna. Fatd de anul
2014, cand erau circa 52 km de strizi nemodernizate, in anul 2020 lungimea acestora era de doar 25
de km, autoritdtile urmand sa investeascd in modernizarea acestora avand in vedere cresterea timpilor
de deplasare, consumul de combustibil si daunele automobilelor provocate de calitatea acestora.
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Figura 5 Strézile care necesitd lucrdri de modernizare, Municipiul Ramnicu Vilcea

Se constatd cd la nivel local existd pe 1angd reteaua rutierd asfaltatd, drumuri din partial
pamant, drumuri pietruite, drumuri betonate si drumuri parfial asfaltate.
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In ceea ce priveste indicele de motorizarela nivelul Municipiului Rdmnicu Vilcea acesta
atingea in anul 2015, 385 de vehicule la 1000 de locuitori, iar situatia vehiculelor inmatriculate in

Municipiu era urmétoarea: persoane fizice — 34648 vehicule, persoane juridice 11105 vehicule si
totalul de 45743 vehicule.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile privind
deplasirile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifestd atdt in planificarea
deplasirilor pe termen scurt, ¢at si pe orizonturi de timp medii i lungi.

Desi la nivelul populatiei exista disponibilitate ridicata de utilizare a autoturismelor, in special
in scop de navetd, prin imbunatifirea ofertei de transport public in localititile partenere se poate
obtine cresterea nivelului de utilizare a transportului public in detrimentul autovehiculelor personale.

Transportul in comun in municipiul RAmnicu Vélcea se desfasoara pe principalele artere din
oras si asigurd deplasirile necesare catre locul de munci, zonele rezidentiale, serviciile publice etc.
Conform datelor Politicii Urbane a Romaniei, in municipiul Rimnicu Valcea ponderea deplasarilor

efectuate cu mijloacele de transport in comun de citre populatie ajungea la 41,9% (din totalul 73,9%
din populatie care opta pentru o mobilitate motorizata).

Serviciul de transport public din R4mnicu Valcea este prestat de catre ETA SA, avénd
actionar unic Municipiul Ramnicu Vilcea, in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local nr. 49043/27.12.2018, intocmit in conformitate cu prevederile Regulamentului
CE 1370/2007. Societatea ETA SA a fost infiintatd in anul 1998 si are ca obiect principal de activitate
transportul urban, suburban si metropolitan de calatori.

In prezent, sunt active 16 trasee municipale, in intervalul orar 05:00 — 00:30. Refeaua de
transport deservita cuprinde 263 de statii si este deservita de o flota de 48 de vehicule (39 de autobuze
si 9 microbuze, dintre care 23 au motorizare Euro 4 si Euro 5), cu o capacitate intre 14 si 164 de
locuri, la un necesar de 36 de mijloace de transport/zi. Circa 47% dintre autobuze au o vechime de
peste 10 ani, iar 41% dintre acestea au norme sub Euro 3. Dintre microbuze, 78% au peste 16 ani
vechime si motorizare Euro 3. in oras pot fi achizitionate bilete de calatorie in 34 de puncte de
vanzare, dintre care 5 apartin de ETA SA si 29 de alti agenti economici. De asemenea, in oras
functioneazi un automat de vAnzare si reincdrcare titluri de calitorie, amplasat langa River Plaza
Mall. In urma unor proiecte de modernizare a refelei de fransport public, in prezent, biletele de
calatorie pot fi achitate cu cardul bancar si prin aplicatia 24PAY. Preful unui bilet este de 2,50 lei, §i
este valabil timp de 60 de minute de la prima validare, pe toate traseele din oras. Abonamentul pentru
o luni costd 100 de lei, pentru 3 sdiptimani — 75 de lei, 2 saptamani — 50 de lei, respectiv, o saptimana
— 25 lei, acestea fiind valabile pe toate traseele.

Pentru anumite categorii de caldtori existd reduceri sau gratuitati, dupd cum urmeaza:

o transport gratuit pentru copiii cu varstd de pana la 7 ani
o abonamente gratuite pentru elevii cu domiciliul in Ramnicu Vilcea care frecventeazd
institutiile de invatamant de pe raza municipiului emise de operatorul de transport
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transport gratuit pentru célatorii care au indeplinit varsta de 62 de ani, pe baza actelor de
identitate

reducere de 50% a tarifului biletului sau abonamentului pentru pensionari cu varsta mai mica
de 62 de ani, cu domiciliu in Ramnicu Vilcea, si cu pensie mai mica decat cea stabilita in
conformitate cu prevederile legale in ceea ce priveste nivelul pensiei sociale minime
garantate, pe baza actelor de identitate si a cuponului de pensie.

Operatorul ETA SA are 131 salariati si a inregistrat, in anul 2020. venituri de 8,8 mil. lei/an
din compensatii pentru diferenta de pref platite de municipalitate, circa 3,2 mil. lei din incasiri bilete,
abonamente, transport la cerere, 0,9 mil. lei din alte activitafi (ridicari auto, ITP, publicitate, inchiriere
spafii etc.). De asemenea, in anul 2020 au fost raportate 1,49 mil. calatorii, in scadere cu 38,4% fata

de 2019, pe fondul pandemiei de COVID-19. Raportat la anul 2016, numarul de pasageri a scizut cu
peste 60%.

Napmar ¢ Matort

Figura 6 Dinamica numdrului de caldtori cu transportul public in Municipiul Rdmnicu Vélcea

Transportul public se desfasoara la nivelul Municipiulut Ramnicu Valcea conform hirtii de
distributie a liniilor de transport public si a caietelor de sarcini aprobate pe fiecare traseu.
e Traseul 1: Shopping City — Colonie
o Traseul 3: Dispecerat Nord — Vlidesti
Traseul 5: Dispecerat Nord — Metnef
e Traseul SA: Dispecerat Nord — Metnef (1 Mai)
e Traseul 6: Dispecerat Hermes — Walnut (Spitalul Judetean)
¢ Traseul 6A: Dispecerat Hermes — Walnut
e Traseul 6V: Walnut — Uzina Mecanici
e Traseul 7: Parc Industrial — Muzeul Satului
e Traseul 8: Dispecerat Nord — Pesticide
Traseul 8S: Dispecerat Nord — Pesticide — USD

8
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e Traseul 8E: Elevi

e Traseu 9: Dispecerat Hermes — Yalea Samnicel (Feteni)

e Traseul 10: Shopping City Mall — Briaris

e Traseul 11: Dispecerat Hermes — Uzina Mecanicii (Copécelu)
¢ Traseul 12: Gara — Vilmar

¢ Traseul 13: Dispecerat Nord — Clinica Sofianu

e Traseu Microbuze B: Dispecerat Nord — Buda

e Traseu Microbuze P: Shopping City — Poenari

Legenda
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Figura 7 Traseele de transport in comun din Municipiul Ramnicu Vdlcea

Conform distributiei liniilor de transport se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al
liniilor de transport public. In acest sens se evidentiazi sectoarele refelei rutiere reprezentate de Calea
lui Traian, prezenta arter fiind traversata de marea majoritate a traseelor transportului public local.

Conform datelor din PMUD, compania are in flota un numar de 44 de autobuze si 11 microbuze,
cu urmétoarele caracteristici:
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» Capacitate : 6 autobuze euro 1 (48 locuri pe scaune, 164 in total), 6 autobuze euro 2 (27-32
locuri pe scaune, 71-94 locuri in total), 11 autobuze euro 3 (28-30 locuri pe scaune, 28-108 in
total), 13 autobuze euro 6 (16-41 locuri pe scaune, 36-162 locuri in total), 8 autobuze euro eev
(30 de locuri pe scaune si 86 in total), 9 microbuze euro 3 (14-20 locuri pe scaune, 14-20
locuri in total) si 2 microbuze euro 5 (12 locuri pe scaune si 22 locuri in total).

» An de fabricatie : 6 autobuze fabricate in 1995, 1 autobuz fabricat in 1998, 5 autobuze
fabricate in 1999, 2 autobuze fabricate in 2004, 8 autobuze fabricate in 2005, 1 autobuz
fabricat in 2006, 8 autobuze fabricate in 2013, 2 autobuze fabricate in 2015, 3 autobuze
fabricate in 2017, 1 autobuz fabricat in 2018, 7 autobuze fabricate in 2012, 6 microbuze

fabricate in 2001, 1 microbuz fabricat in 2003, 2 microbuze fabricate in 2004 si 2 microbuze
fabricate in 2015.

Pe langa cele deja mentionate, in anul 2020 a fost semnat contractul de finantare pentru proiectul
»Alinierea parcului ETA SA la cerinfele dezvoltirii durabile” avind drept scop achizitionarea a
28 de autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) dotate cu camere de supraveghere si
facilitati pentru persoane cu mobilitate redusd. Un alt proiect care impacteaza nivelul calitatii
transportului public din municipiu este ,,Modernizarea statiilor de Tmbarcare/ debarcare,
echiparea mijloacelor de transport in comun si dezvoltarea unui centru utilat cu un sistem de
management al traficului general in Municipiul Rimnicu Vilcea” prin care se va extinde sistemul
de e-ticketing, se va asigura modernizarea sistemului de semnalizare rutierd prin sincronizarea
adaptivi a intersectiilor semaforizate si prioritizarea vehiculelor de transport public. Tot in cadrul
ultimului proiect vor fi modernizate 90 de statii de transport public,

Un numir de 7 autobuze cu combustibil alternativ au fost achizitionate prin proiectul
,Construirea unei artere de legiturd ntre b-dul Nicolae Bilcescu si b-dul Tineretului spre
Nord, de la intersecfia acestuia cu strada Gib Mihiescu, inclusiv rampele aferente pasajului

suprateran de pe b-dul Tudor Vladimirescu si achizifionarea de autobuze cu combustibili
alternativi”.

In ceea ce priveste transportul public periurban, in programul judetean de transport sunt 5

operatori privati care presteaza servicii de transport public cu autorizatia Consiliului Judetean Vélcea
pe urmatoarele rute:

e Ramnicu Vilcea — Vladesti — Béile Olanesti

e Ramnicu Vilcea — Bujoreni — Muereasca

¢ Ramnicu Vilcea — Budesti — Galicea

¢ Rémnicu Vilcea — Béile Govora

e Ramnicu Vilcea — Ocnele Mari

e Réamnicu Vilcea — Bujoreni — Daesti (Jiblea Noud)
e Ramnicu Vilcea — Cazanesti — Mihaesti (Magura)

Problemele transportului public identificate in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild
sunt urmatoarele:
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Lipsa unei autobaze in partea de nord a orasului, care s reduca parcursurile ,,zero” ale
vehiculelor la intrarea/ iesirea pe/de pe traseu;

¢ Vechimea relativ mare a parcului de vehicule;

¢ Lipsa dotarilor din statiile de transport public;

¢ Lipsa panourilor de informare atét in statii, cét si in mijloacele de transport;

e Disciplina scézuta a participantilor la trafic, care de multe ori ocupa statiile de transport

public prin parcarea autovehiculelor personale, rezultdnd congestii ale traficului, dar si
probleme de siguranta a circulatiei.

Nivelul de calitate al vietii cetatenilor localitatilor componente este direct influentat de stadiul in
care se prezintd infrastructura de ftrasnport, inclusiv fluenta circulatiei si siguranta in trafic.
Reglementarile privind organizarea i controlul traficului la nivelul Municipiului Ramnicu Valcea fac
referire la reglementarile bazate pe indicatoarele de prioritate si reglementarile prin semaforizare.

La nivelul municipiului resedinta de judet existd un sistem de monitorizare video a spatiului
public, inclusiv in zona retelei stradale, insd nu existd in prezent capabilitatea de cuantificare a
fluxurilor de trafic. Pentru optimizarea circulatiei si pentru prioritizarea vehiculelor de transport
public este necesar si se dezvolte sistemul inteligent de transport public de Ia nivel local prin
addugarea unui modul dedicat traficului rutier cit si asigurarea coreliirii i integririi tuturor
elementelor si sistemelor inteligente existente pentru a fi compatibile cu viitoarele investifii
realizate n acest segment.

Situatia actuald la nivelul sistemelor de management al traficului din Municipiul Ramnicu
Valcea se prezintd precum in harta urmétoare:
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Figura 8Sistemele de management al traficului - situatia actuald, Ramnicu Vilcea

Conform Planului de Mobilitate Urband Durabild 2021-2027 au fost identificate urmatoarele
deficiente pe tema managementului de trafic:

- lipsa unui sistem de management al traficului integrat, care sa asigure optimizarea circulatiei la
nivelul retelei stradale;

- lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real;

Modernizarea sistemului de transport public, implementarea unui sistem inteligent de transport
si extinderea acoperirii acestui serviciu la nivelul localitatilor partenere sunt esentiale pentru cresterea
calititii de viatd a cetatenilor si reducerea impactului de emisii GES. Pentru realizarea acestora,
Municipiul RAmnicu Vélcea in parteneriat cu celelalie UAT-uri (Comuna Bujoreni, Comuna Daesti,
Oragul Calimanesti, Comuna Vladesti, Orasul Baile Govora,Orasul Ocnele Mari, Comuna Mihaesti)
demareazi in parteneriat o solicitare de finantare in cadrul Componentei 10 a PNRR.

Comuna Bujoreniare o suprafati de 3270 de hectare din care intravilanul reprezinti 796,4
hectare. Administrativ teritorial, astizi comuna se invecineaza la est cu comuna Ddiesti, la vest cu
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comuna Vladesti, la sud cu municipiul Rm. Vilcea, iar la nord cu comuna Muereasca si oragul
Calimanegti.Fatd de comuna Ddesti limita este datid de raul Olt, fagi de Ramnicu Valcea limita
urmareste aproximativ pdrdul Bujoreanca, fatd de comunele Vlidesti, Muereasca si orasul
Calimanesti limita se grefeaza pe interfluviile dealurilor Purcire|, Poiana Limpede, Scorusului.

Unitatile Administrativ Teritoriale (membri ai parteneriatului in cadrul Componentei 10 —
PNRR) menfionate anterior, prezintd nevoia comuna de investitii de modernizare a sistemelor
inteligente de transport si a statiilor inteligente de Imbarcare-debarcare de cilitori, nivelul de
atractivitate al transportului public fiind in prezent afectat de aceste carente.

Plecand de la premisa cd mediul urban prezinta cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii
transporturilor, in conditiile mentinerii situatiei actuale, areal deservit de transportul localva suferi cel
mai mult de pe urma congestiei, a calititii reduse a aerului si a expunerii la zgomot. Mai mult,
transportul urban reprezintd o importantd sursd de emisii CO,, iar proiectarea unui oras durabil este
una dintre cele mai mari provocari cu care se confruntd factorii de decizie politica. Din fericire,
mediul urban oferd numeroase alternative in materie de mobilitate, astfel incat trecerea la strategii
mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de diversificarea tipurilor de vehicule.

Prin urmare, aga cum se precizeaza si in PMUD al MunicipiuluiRamnicu Valcea, pentru a
asigura dezvoltarea pe o traiectorie mai sustenabild si trasarea unor obiective pentru un sistem de
transport eficient din punct de vedere al resurselor este necesard o schimbare radicald in ceea de
priveste modul de abordare a mobilitatii urbane si periurbane.

2. Necesitatea si oportunitatea investifici pentru care se aplici

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediul, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurind un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

In vederea dezvoltirii orasului si cresterii calititii vietii locuitorilor din localitatile partenere este
necesard asigurarea unui sistem de transport eficient i durabil, accesibil geografic si economic.
Reteaua de transport dezvoltatd va susfine mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul
pentru fmbunatatirea calitatii viefii, un mediu urban afractiv, modern, ecologic si accesibil pentru
locuitorii sdi, pentru turisti si pentru locuitorii zonei periurbane, care invata sau muncesc in oras.

Dezvoltarea serviciului de ftransport public la nivelul localitatilor partenere rispunde
principalelor probleme de mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a
populatiei, dar si necesititii de reducere a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atat
cresterea performantei serviciului de transport, imbunititirea calitdtii vietii populatiei, cét si
imbunatdtirea calitaii mediului inconjurator.

Gradul de mulfumire limitat al cetafenilor in ce priveste serviciile de transport public fac ca
transportul in regim de taxi sa fie o alternativé la utilizarea transportului in comun, preturile fiind
considerate de catre caldtori destul de competitive, existdnd, in acelagi timp, un numér de 642 de
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autorizatii pentru licenta de taxi eliberate pe raza municipiului, atingdnd astfel valoarea medie de |
taxi la 185 de locuitori.

Prioritizarea transportului in comun in trafic prin solutii specifice de proiectare a staiilor de
autobuz, benzi dedicate §i prioritate in intersectiile semaforizate este extrem de necesard pentru
imbunitatirea acestui mijloc de transport. De asemenea, sistemul actual de tarifare care este bazat
pentru o singurd calitorie trebuie modificat, avand in vedere ¢a in prezent acesta limiteaza transferul
intre linii. Serviciile de transport trebuie armonizate, prin existen{a unui operator care sa asigure
servicii integrate, astfel incét pasagerul sa ajungd usor in toate destinatiile necesare. Sunt necesare, de
asemenea, aspecte precum cresterca nivelului de atractivitate a serviciilor prin viteza comerciald,
confortul vehiculelor, distantele pe principalele legaturi rutiere, orar fix, GPS pentru autobuze st afiaj
electronic In stafii a minutelor rimase pana la sosirea autobuzului, sistem de supraveghere video in
statiile de transport in comun, cat si in flota de transport in comun, implementarea de politici de
parcare care si sancfioneze drastic stationarea autovehiculelor in statiile de transport public,
modernizarea sistemului de plata a biletului prin utilizarea biletului electronic si posibilitatea plafii cu
telefonul mobit si card bancar pentru a face transportul public mai atractiv. Conform societétii civile
din Ramnicu Vilcea, alte solufii pentru accesibilizarea si fluidizare transportului in comun ar putea fi
transportul public on-demand si inceperea cursurilor scolare 1a ore diferite pentru scolile si liceele din
acelasi cartier, pentru a nu aglomera transportul public. Un sistem de transport public pentru elevi -
school bus - ar putea contribui la decongestionarea traficului si ar obignui populatia tindra sa utilizeze

transportul in comun. Linii expres (cu opriri doar in stafiile mari) ar mari viteza si eficienta
transportului in comun.

Investitiile in transportul public sunt esengiale, iar o buna infrastructurd de transport public este
extrem de importantd pentru navetisti §i pentru a oferi posibilitati eficiente de transport de cilitori. In
perioada de implementare 2014-2023, practic toate oragele mari din Roménia au elaborat sau sunt in
curs de a elabora planuri de mobilitate urbana, iar majoritatea acestor planuri includ componente de
dezvoltare a transportului public. Aceste planuri de mobilitate recomanda deja directii strategice
majore pentru adoptare de catre localitifile componente ale zonei urbane functionale. Unul dintre
domeniile importante de interventic este subvenfionarea sistemelor de transport public metropolitan,
avand in vedere ca numarul de navetisti va fi In continua crestere, tar un sistem de transport public
eficient, care si asigure o deplasare usoard a calatorilor in interiorul zonei urbane functionale este
foarte important pentru buna functionare a economiei Zonet Urbane Functionale. In acest sens,
Primaria Municipiului Ramnicu Véalcea a inceput sd promoveze un proiect pentru dezvoltarea
Transportului Metropolitan in ZUF Ramnicu Vilcea, inclusiv prin extinderea flotei de autobuze
existente i prin digitalizarea transportului public. Dezvoltarea unor abonamente de cilitorie integrate
pe ZUF si rezolvarea modului in care sunt atribuite contractele de transport interjudetean sunt
esentiale pentru succesul proiectuiui.

Investitiile 1n transportul public sunt esenfiale, iar o bun infrastructura de transport public este
extrem de importantd pentru navetisti si pentru a oferi posibilitafi eficiente de transport de calator:. In
perioada de implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Roménia au elaborat sau sunt in
curs de a elabora planuri de mobilitate urband, iar majoritatea acestor planuri includ componente de
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dezvoltare a transportului public. Aceste planuri de mobilitate recomandd deja directii strategice
majore pentru adoptare de catre localitatile componente. Unul dintre domeniile importante de
interventie este subvenfionarea sistemelor de transport public metropolitan, avand in vedere ca
numirul de navetisti va fi in continud crestere, iar un sistem de transport public eficient, care si
asigure o deplasare ugoard a calatorilor in interiorul localitdtilor componente este foarte important
pentru buna functionare a acestora. fn acest sens, Primiria Municipiutui Ramnicu Vilcea a demarat
promovarea unui proiect pentru dezvoltarea transportului public de calatori, inclusiv prin extinderea

acestuia catre zone turistice din judetul Viicea si a flotei de autobuze existente si prin digitalizarea
transportului public.

Pe langa aceste investitii, Primaria Ramnicu Vilcea are in vedere sd intervind prin reamenajarea
unor intersectii sau sensuri giratorii unde au toc frecvent accidente (spre exemplu: Posada si Calea It
Traian, trecerile de pietoni din zona Bd. Tineretului — Complex Hermes — Piata Ostroveni). Conform
PMUD, in perioada 2017-2020 pe teritoriul Rdmnicu Vilcea s-au produs 734 de accidente, cele mai
multe accidente avind loc pe axa nord-sud (Calea lui Traian), acest aspect fiind in strénsa corelagie cu
volumul traficului, Asadar, un sistem de transport public eficient si atractiv la nivel perurban ar
reduce volumul de trafic de autovehicule personale si ar conduce al cresterea gradului de siguranti de
care ar beneficia cetitenii de la nivelul tuturor locahtéfilor partenere.

Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat principalele
probleme legate de sistemul de transport public:

Eficienta redusa a transportului public din localitatile partenere;

Lipsa unei autobaze in partea de nord a oragului, care sd reducd parcursurile ,.zero” ale
vehiculelor la intrarea/ iesirea pe/de pe traseu,

Vechimea relativ mare a parcului de vehicule;

Lipsa dotdrilor din statiile de transport public;

Lipsa panourilor de informare atat in statii, cét si in mijloacele de transport;

Disciplina scézutd a participantilor la trafic, care de multe ori ocupd statiile de transport

public prin parcarea autovehiculelor personale, rezultdnd congestii ale traficului, dar si
probleme de siguran{d a circulatiel.

Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public;

Vechimea unei parti a parcului de vehicule de transport public si incadrarea motoarelor
acestora in norme de poluare ridicate;

>
>

vVYYVY

A2 4

> Existenta unui sistem de tarifare care nu prezinta accesibilitate §i atractivitate ridicate pentru
utilizatori;

» Lipsa informafiilor in timp real asupra transportului public

> Inexistenta unor siatii infermodale, care sé faciliteze transferul intre alte modun de transport
§i transportul public

» Gradul de atractivitate redus al transportului public
» Existenta unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de transport
existente, in care existd un numir mare de persoane aflate in statie care asteapta mijlocul de
transport poirivit
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» Evolutia inegala a gradului de incércare de-a lungul zilei, existind perioade Tn care gradul de
incarcare al vehiculelor este foarte redus, dar §i pericade in care s-a constatat
supraaglomerarea vehiculelor

Transportul public este intotdeauna o buni alternativa la folosirea autoturismului privat. insd

pentru ca sistemul de transport public sa fie preferat n focul autoturismului personal de cat mai mulfi
oameni, este important ca acesta si fie usor accesibil, confortabil si omniprezent. Numéarul mare de
cilitori poate asigura o profitabilitate inaltd a companiilor de transport public, de aceea, mésurile care
sporesc atractivitatea sistemului de transport public vor veni cu impact pozitiv atat pentru cresterea
economiei, ¢t si pentru imbunatitirea calitatii vietii. Insa penfru a se putea implementa masuri cét
mai eficiente, se recomandi colectarea de informatii referitoare la mobilitatea cetatenilor.

Astfel, UAT Municipiul Ramnicu Valcea are in implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate
urbana (reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent COy, etc.) care au drept
scop incurajarea transportului in comun, reducerea emisiilor de CO; si translatarea citre mijloace de
transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing,
informare calitori, supraveghere video, managementul flotei), cit si realizarea de trasee dedicate

transportului in comun. Aceste proiccte sunt prezentate in capitolul referitor la proiectele in curs de
implementare.

Prin aceste proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea si promovarea transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i
congestionate, precum si implementarea unui sistem inteligent de management al traficului,

In aceste conditii, proiectul,,Sisteme de transport inteligente— etapa a II @”propune masuri
complementare intervenfiilor deja realizate in Municipiul Ramnicu Valcea, necesitatea sl

oportunitatea sa rezultind din dezideratul de a operationaliza i digitaliza transportul public la mivelul
localitagilor partenere, respectiv:

- Municipiul Rimnicu Vilcea
- Comuna Bujoreni

Dezvoltarea generald a localititilor partenere are un efect major asupra nevoilor de transport $1
comportamentului de mobilitate, atit In cazul persoanclor, cit gi al mirfurilor. Sistemul de transport
constituie baza unui orag performant, un factor cu importantd semnificativa asupra modelului de
dezvoltare economici si a calitatii mediului, parte componentd a politicii urbane adoptate.

Astfel, investitia propusid urmareste operationalizarea transportului public la nivelul localitatilor
partenere, prin imbunitdfirea ofertei de transport public ce va conduce la cresterea nivelului de
utilizare a acestui mod de transport in detrimentul autovehiculelor personale. Totodata, investitia
propusd conduce la indeplinirea obiectivelor strategice si operagionale stabilite prin Planul de
Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Rimnicu Valcea privind reducerea emisiilor de CO2 sia
gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autorturismului personale. Modernizarea parcului de
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vehicule de transport public si asigurarea infrastructurii de alimentare electricd vor conduce la
amplificarea efectelor pozitive ale proiectelor complementare, avand o contribufie importantd la
cresterea gradului de atvactivitate si sigurantd al deplasdrilor cu transportul public, cu efect direct
asupra cresterii cotei modale a acestui tip de deplasari si la reducerea deplasdrilor cu vehiculul

personal. Interventia propusa se va regasi in planul de directii de actiune al PMUD Ramnicu Vilcea,
document de planificare strategicd aflat in curs de actualizare.

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor misuri care si conduca la diminuarea
disfunctionalititilor mentionate, respectiv la:

T

A

v oV oV

A Y4

Cresterea eficientei operdrii transportului public;

Cregterea vitezei de circulafie a mijloacelor de transport public,

Cresterea confortului, atractivitdtii si accesibilitafii deplasarilor cu transportul public;
Reducerea valorilor ridicate ale traficului general §1 traficului de tranzit;

Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Zonei Urbane FunctionaleRa@mnicu Vélcea prin

reducerea cotei modale a deplasarilor motorizate si incurajarea utilizaru modurilor de
transport alternative: transport public.

In urma implementarii proiectului de investitie, se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat,
conform specificului gi obiectivelor proiectului de investitie:

# Partenerii claboreazd/ dezvolta sisteme de transport inteligent (ITS);

in urma implementarii proiectului de investifie, se vor obfine urmatorii indicatori de
suplimentari conform specificului si obiectivelor proiectului de investigie;

\’-.I

Reducereacantitidfii de emisii GES la nivelulprimului an dupéfinalizareaetapei de
implementare a proiectului (2027) ca urmareaimplementariiunuisisteminteligent de
managementulfraficului  care  s#creasciutilitateasiatractivitateatransportului  public,
indetrimentulutiliziriiautoturismelorpersonale.

Crestereanumdrului  de utilizatori a fransporfului public la  nivelulprimului  an
dupafinalizareactapei de implementare a proectului  (2027), ca urmare a
realizarilunormésuri destinate eficientizariigicresteriiatractivititiiacestui mod de delasare,
prinimplementareaunuisistem  de  management al fraficului  la mivelul ZUF
RamnicuValcea.

Reducereavolumuluitraficului de autoturisme la niveluiprimului an dupéafinalizareaetapei
de implementare a proiectulu (2027).

Prin urmare, din prezentarea necesititii $i oportunitdfii proiectului, precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementdrii acestuia, rezultd In mod evident corelarea si coniributia la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane, ce va corespunde cu Planul de Mobilitate

17



Planul National de Redresare si Rezilientd
Componenta C10 - Fondul LocalAnexa 1a Ghidul specific

Maodel F

Urbana Durabila al Municipiului RaAmnicu Valcea: Municipinl Vilcea va face parte dintr-un sistem
de transport public durabil la nivelul localitatilor partenere, caracterizat de accesibilitate ridicard,
care sprijina dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va contribui la imbundtafirea
sandatatii, sigurantei si a calitafii vietii tuturor locuitorilor si vizitatorilor!

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,,Sisteme de transport inteligente— etapa a Il a” este complementar din punct de
vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de
mobilitate ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si  imbundtateste

disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotérilor puse la dispozitia populatiei
de la nivelul Municipiului Ramnicu Valcea.

Printre proiectele de investitii publice realizate la nivelul localitatilor partenere,cu efect
inclusiv asupra mobilitatii urbane durabilese evidentiaza:

LA NIVELUL MUNCIPIULUI RAMNICU VALCEA;

1. Titlu Proiect: ,,Construirea unei artere de legdturd intre b-dul Nicoloe Bilcescn si b-dul
Tineretului spre Nord, de la intersectia acestuia cu strada Gib Mihdescu, inclusiv rampele aferente
pasajului suprateran de pe b-dul Tudor Viadimirescu si achizitionarea de autobuze cu combustibili
alternartivi”
Valoarea totald proiect: 70.212,360,51 lei
Activititi realizate:

» Achizifionarea a 7 autobuze moderne (Conecto NGT care pot transporta 162 de persoane)

» Darea in folosin{d a rampelor de la pasajul suprateran de pe Bulevardul Tudor Vladimirescu si
legitura intre Bulevardele Tineretului si Nicolae Bélcescu prin strada Ferdinand.

2. Titlu proiect: ,,Extindere §i modernizare sistem de supraveghere video cu dispecerat, pe linia
sigurangei publice si prevenirea criminalitifii, la nivelul Municipinlui Rm. Vilcea”

Valoare totald proiect: 3.533.190,81 lei

Activitdti realizate:

» In cadrul proiectului au fost achizifionate si instalate un numdr de 80 camere de
supraveghere video (5 dintre acestea vor uliliza suport radio de tip , fard fir” iar 75 vor
utiliza suport de transport fibrd opticd), care vor avea posibilitatea preludrii §i inregistrarii
de imagini pe timp de zi §i de noapte. A fost instituit un sistem de supraveghere video cu
dispecerat, care va monitoriza 30 zone cu risc criminogen sporit. Imaginile obinute de la
camerele de supraveghere, atdt pe timpul zilei cdt si pe timpul noptii, sunt exploatate atdt in
scop preventiv, cdt si pentru documentarea activilifii ilicite a persoanelor ce sdvdrsesc
infiractiuni si contraventii. Sistemul de supraveghere cuprinde zone extinse situate in toate
cartierele municipiului Rm. Vélcea: Cartier Nord, Cartier Sud, Centru, 1 Mai, Ostroveni Sud,
Budegti, Indtesti, Petrisor, Goranu, Troianu. Ca urmare a numeroaselor incidente provocate,
care s-au soldat cu rdniri §i daune materiale, o importan{d majord a fost acordatd §i
amplasdrii de camere de supraveghere video atdt la intrarea cdt §i in incinta stadionului
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Zavoi din Municipiul Rm. Vilcea, cu scopul de a monitoriza permanent comporiamentul

spectatorilor (suporterilor) si pentru a putea interveni inir-un mod civilizat pentru aplanarea
conflictelor.

3. Titlu proiect: , Pasaj denivelat suprateran pe bulevardul Tudor Viadimiresen”
Valoare totald proiect: 34.281.920,72 lei
Activitdati realizate:

» Traseul pasajului construit urmareste traseul bulevardului Tudor Vladimirescu, avand patru
benzi de circulatie si direcfia vest-est. Pasajul a fost construit in 3 etape dupa cum urmeaza:
- In prima etapa a fost realizata structura pentru firul nordic, traficul pietonal realizandu-se

prin executarea unui trotuar cu traversarea la nivel a caii ferate la marginea de sud a
bulevardului Tudor Vladimirescu;

- In a doua etapa a fost executa structura pasajului pentru firul de sud, circulatia rutiera
desfasurandu-se pe firul de nord executat in faza precedenta;

- In etapa a III - a a fost finalizat pasajul prin executia benzilor secundare de acces si a
pasarelei pietonale cu scari de acces la capete si lifturi pentru persoanele cu disabilitati.
Lungimea pasajului rutier suprateran: L = 294.40 m.

Latimea totala a pasajului si a rampelor de acces este de 1 7.80 m.

4, Titlu proiect: ,Amenajare si modernizare Strada Aurelian Sacerdoteanu si Strada Patriarh
Tustinian Marina, Municipiul Ramnicu Vilcea, judef Vilcea”
Valoare totald proiect: 21.874.736,47 lei

5. Titlu proiect: , Reabilitare pod peste raul Olt”
Valoare totald proiect: 21.744.739,06 lei

Proiectele finalizate prezentate pentru Municipiul Ramnicu Valcea sunt complementare cu
interventia vizatd deoarece conduc atdt la imbunatatirea proceselor interne la nivelul Municipiului
Ramnicu Vilcea, furnizand instrumentele necesare pentru implementarea optima a proiectelor de

investitii, cat si la imbunatitirea infrastructurii necesare pentru asigurarea unei mobilitdfi urbane
optime.

LA NIVELUL COMUNEI BUJORENI
1. Investitii finalizate:

v Nu sunt investitii complementare finalizate, insd exista proiecte complementare aflate in faza
de implementare.

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele prezentate,
intrucét, abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatiteste disponibilitatea,

calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul
localitatilor partenere.
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4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In capitolele anterioare a fost prezentatd succint corelarea proiectului ,,Sisteme de transport
inteligente— etapa a I a”cu citeva din proiectele privind cresterea capacitafii administrative a

liderului de parteneriat, ct si cu proiecte de infrastructurd pentru imbunatétirea mobilitaii urbane la
nivelul localitatilor partenere.

[n continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice in curs de implementare

si care se vor finaliza inainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt complementarecu
actualul proiect.

LA NIVELUL MUNCIPIULUI RAMNICU VALCEA:

UAT Municipiul Ramnicu Valcea are in implementare o serie de proiecte integrate finantate
prin Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbana
(reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, etc.) care au drept scop
incurajarea utilizarii transportului in comun, reducerea emisiilor de CO; si translatarea catre mijloace
de transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing,

informare calatori, supraveghere video, managementul flotei), cit si realizarea de trasee dedicate
transportului in comun.

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va asigura
un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, respectiv
modificarea comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de la deplasarile cu vehiculul
privat la modurile de deplasare alternative: transport public, bicicletd si mers pe jos.

1. Titlu Proiect: ,,Alinierea parcului ETA SA la cerinfele dezvoltirii durabile”
- COD SMIS 128142 - proiect finantat in cadrul Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4
v" Valoare totala — 77.726.561,10 lei, inclusiv TVA

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Rdmnicu
Vilcea prin realizarea investitiilor din Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Obiectivul general al proiectului contribuie la imbunatatirea calitdtii serviciului de transport
public, prin modernizarea autobazei, dotarea cu o statie de alimentare cu combustibili alternativi,
achizitionarea a 28 de autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) si dotate cu camere de

supraveghere si facilitati penru persoane cu mobilitate redusd, astfel inct acestea sd ofere o
alternativi reala la folosirea masinii personale.

Proiectul este complementar cu interventia vizati deoarece conduce la imbundtétirea
activitatilor interne la nivelul Municipiului Rdmnicu Vélcea, furnizénd instrumentele necesare pentru
implementarea optima a proiectelor de investiti.

20



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul LocalAnexa la Ghidul specific

Model F

2. Titln Proiect: ,,Modernizarea statiile de imbarcare/ debarcare, echiparea mijloacelor de
fransport in comun §i dezvoltarea unui centru utilat cu un sistein de management al traficului
general in Municipiul Ramnicu Vilcea”
- COD SMIS 129361 - proiect finantat in cadrul Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4

v" Valoare totala —. 46.845.000 lei, inclusiv TVA

Obiectivul general al proiectului a fost alinierea la standardele europene privind transportul
public de cilatori, cresterea calitatii vietii pentru membrii comunititii locale, cresterea numérului de
calatori datorata renuntarii la automobilul personal in fafvoarea transportului in comun, optimizarea
timpilor de transport, reducerea emisiilor poluante si cresterea mobilitafii.

Obiectivul general al proiectului contribuie la modernizarea infrastructurii de transport public
atat la nivelul autobuzelor (extindere sistem e-ticketing), cét si al sistemului de semnalizare rutiera
prin sincronizarea adaptivd a intersectiilor semaforizate aflate de-a lungul traseclor de transport in
comun (in numdr de 19), dotarea cu echipamente de solicitare de prioritate automata atunci cand
vehiculele se afla in intdrziere. De asemenea, 90 de stafii vor fi modernizate prin dotarea cu
adaposturi moderne si sigure, cu panouri de informare, supraveghere video, automate de vanzare a

biletelor etc. si va fi amenajat un centru de comandi si dispecere pentru coordonarea serviciilor de
transport din oras.

Activititi in curs realizate:
Extindere sistem e-ticketing

Resistematizare rutiera prin prioritizarea vehiculelor de transport public (19 automate de trafic
adaptiv)

Modernizarea a 90 statii de imbarcare-debarcare calatori

Amenajarea unui centru de comanda si dispecerat pentru coordonarea serviciilor publice din
Réamnicu Valcea.

Y Y

v Vv

LANIVELUL COMUNEI BUJORENI
1. Investifii in curs de implementare:

v" Readucerea la starea inifiala a drumurilor si lucrari de modernizare in scopul prevenirii si
atenudrii efectelor riscurilor naturale cauzate de inundatii,aluneciri de teren tasari si/sau
prabusiri de teren in comuna Bujoreni,Judetul Vilcea
Valoarea estimatd: 5.977.985,00 leicu TVA

v" Modernizare drumuri locale in comuna Bujoreni
Valoare estimata: 997.000,00 lei cu TVA

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritdfilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate/corespunzitoare mobilitafii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si
de mediu, astfel incdt sa creascd accesul, calitatea si afractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeazi aceste mijloace de
transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.
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5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare
Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste

disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei
de la nivelullocalitatilor partenere.

Astfel, atat in Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipivlui Rdmnicu Vdlcea in
vigoare, cdt si in versiunea aflatd in actualizare, sunt si vor fi incluse o serie de proiecte ce au drept
obiectiv continuarea dezvoltarii mobilitafii urbane durabile, acestea fiind grupate in cadrul
documentului strategic pe directii de actiune (infrastructurd, operationale, organizationale), precum si
din punct de vedere al domeniului de interventie (interventii majore asupra retelei stradale; transport
public la scard periurbana; transport de marfa; mijloace altemative de mobilitate; managementul

traficului; zone cu nivel ridicat de complexitate; structura intermodald si operatiuni urbanistice
necesare; aspecte institutionale).

Proiectul care face obiectul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare directii cu
toate proiectele propuse raportat ladirectiile de acfiune partajate pe nivele teritoriale, si anume:

1. Proiecte/ mdsuri la scard periurband/ metropolitand
A

»  Infiintarea unei structuri organizationale si de planificare a activitifii de transport

pentru zona metropolitand — Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de Transport —
ADI-T

Statii de incdrcare autobuze electrice:

Reglementareaa sistemului de transport ,park and ride”
Construirea centurii ocolitoare a orasului

Pregdtirea unui program de circulatie pentru zona periurband

Centru intermodal de (ransport destinat interconectdirii transportului in comun
Sferoviar

YVVVYVY

2. Proiecte/ mdsuri la scara localitdtilor de referinfd (in corelare directii)

» Construirea a 2 autobaze in zona de nord a orasului, respectiv in cartierul Ostroveni
pentru redactarea parcursurilor zero pentru autobuzele retrase la orele de final de virf
din trafic

» Smart-Mobility App

# Alinierea parcului de vehicule de transport public Ia cerinfele de dezvoltare durabili
prin achizifia de vehicule de transport ecologice, inclusiv dotarea cu statii de alimentare
ecologice

» Modernizarea stafiilor de imbarcare-debarcare (§i uniformizarea-personalizarea acestor
puncte de contact infre operator si public)

A 74

Introducerea sistemului de transport prin linii expres, aldturi de liniile normale

# Traficul — rutier — de marfi in interiorul orasului trebuie si fie limitat spatial si
temporal
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Imbunitifirea marketingului la nivelul SC. ETA SA prin introducerea de noi

instrumente de a atrage clienfii in sistemul de TPL, de ex. Recompensarea cilitorilor
fideli

Refacerea graficelor de circula(ie astfel incéit intervalele de trafic sd ajungi Ia 7-8 minute
n oras si eficientizarea frecvengelor de la nivelul periurban

Dezvoltarea unui centru utilat cu un sistem de management al traficului general in oras

3. Proiecte/ mésuri la scara localitdfilor de referintdi (in corelare indirect()

X

s

v V V

Y

%

\/’4'

7

Preluarea administrdarii parcdrilor publice de cdtre operatorul de transport nrban de
cilitori

Elaborarea unui nou regulament al parcdrilor

Interconectarea pistelor de biciclete pentru realizarea unei refele functionale
Crearea de puncte pentru inchirierea de biciclete
Construirea de parcdri pentru biciclete

Infiintarea de noi zone pietonale, inclusiv poduri peste raul Olanesti, dedicate exclusiy
pietonilor si biciclistilor

Reabilitarea marcajelor si a semnalizdrii penfru pietoni

Amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitifi de vedere la trecerile pentru
pietoni

Introducerea de semafoare cu avertizare sonord pentru pietoni etc.

La nivelul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Ramnicu

Vilcea2021-2027,in cadrul listei de proiecte in format extins, au fost identificate interventii cu care
proiectul prezentei note de fundamentare se afld in corelare directa:

-

Y

b, 74 Y

v

v

Vv V¥V

Construire variantii ocolitoare Ramnicu Valcea (PMUD)
Arterd paraleli calea ferati zona Copiicelu — Str. Drumul Girii — Str. Riureni — zona
calea ferati — Ramnicu Vilcea

Arterd de legiiturd Str. Matei Basarab — Lacul Nord — Bd. Republicii — Str. Nicolae
Titulescu

Arterdl de legiituri intre Splaiul Independentei si str. Corneliu Tamas

Arterdi de circulatie Tntre Splaiul Independentei si str. Morilor, inclusiv pod peste raul
Oliinesti

Liirgire Calea lui Traian spre Nord, de la Str. Timis pind la limita administrativ
terioriald a Municipiului, incluisy amenajare sens giratoriu

Construire centurid vest

Amenajare parciiri tip Park&Ride

Elaborare politicd de parcare la nivel urban

Achizifionare mijloace de transport pentru transportul elevilor

Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public local cu
mijloace ecologice

Realizare terminal intermodal de tansport public
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~ Derulare de programe de incurajare a transportului public (utilizare)

v

Achizitie mijloace de transport clectrice Tn parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publicd locald si institu{iile subordonate

Din punct de vedere al documentelor de planificare strategicii, la nivelul partenerilor
situatia existenta se prezintd astfel:

Din punct de vedere al documentelor de planificare strategicii, la nivelul partenerilor
situatia existentd se prezinta astfel:

Comuna Bujoreni: este aprobata Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Bujoreni pentru
perioada 2021-2027. La nivelul portofoliului de proiecte propus pentru comund existd proiecte de
modernizare a drumurilor locale si extindere a aleilor pietonale propuse pentru urmatoarea perioada
de programare.

Proiectele mentionate anterior, incluse atit in Planul de Mobilitate Urband Durabild al
Municipiului Ramnicu Vilcea cat si in Strategia Integratd De Dezvoltare Urband A Municipiului
Ramnicu Vilcea 2021-2027, se afld in acest moment la stadiul de intocmire a documentatiilor
necesare pentru obfinerea finantaru pentru implementarea acestora.

In cadrul primei runde de finanfare, UAT Municipiul Rimnicu Vilcea cit §i comunele
partenere ale acesteia, au depus o solicitare de finan{are prin care se doreste achizifionarea a:

a) Solutii de taxare, inclusiv ,,e-bilete” sau ,e-ticketing”,
b) Sistem de semafoare interconectate

¢) Monitorizarea timpilor de caldtorie s1 a vitezei;

d) Planificator de calatorii pentru transportul public;

e) Sisteme integrate de informare a calatorilor;

In concluzie, proiectul analizat, impreuna cu proiectele complementare mentionate reprezinta
masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri adecvate/corespunzatoare
mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si de mediu, astfel incét sa creasci accesul,
calitatea i atractivitatea transportului public ecologic si nemotorizat, contribuind astfel la cresterea
numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la scidderea gazelor cu
efect de serd. Totodatd, aceste proiecte vor contribui la parcursul Municipiului Ridmnicu Vélcea de
a deveni un oras inteligent pini in anul 2030 si vor creste calitatea de viafid pe raza localititilor
partenere.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient $i
ecologic de transport public de calatori la nivelul localititilor parteneresi imbunitifirea

condifiilorpentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii emisiilor de
echivalent CO, din transport.
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Proiectul vine in intdmpinarea obtectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor misuri strategice, bazate pe datele din Planu!
de Mobilitate Urband Durabild, ce vor conduce la promovarea mobilititii urbane durabile si la
reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a mbunditifirii eficientei transporfului public de calitori la
nivel periurban, « frecventei si a timpilor siii de deplasare, accesibilitifii, transferulni cifre acesta
de la transportul privat cu anteturisme, precim §i a transferalni clire modunrile nemotorizate de
fransport, cresfereq «afractivitdfii utilizdrii mijloacelor de transport public si « modurilor
nemoforizate in detrimentul transportului cu anfoturisinele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmitoarelor obicctive specifice ale
componentet specificate:

» Cresterea gradului de siguranta rutiera in zonele urbane, vizand solutiile digitale si ecologice
de transport

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturt,
Cresterea atractivitéfii si efictentei utilizarii transportulw public.

v

Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizitioanarea si
mstalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) faciliteazi
transportul in comun si incurajeazd persoanele sa utilizeze mijloace alternative de transport prin
sporirea atractivitdti si utilitdfii acestuia, cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale

municipiului, reducerea poluarii mediului, precum $i a poludrii fonice la nivelul localitétilor
componente.

Prin reducerea deplasarilor cu vehiculul privat, datontd comutirii spre deplasirile cu
transportul public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de trafic si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodata, prin digitalizarea transportuiui public periurtban, proiectul va contribui la cresterea
confortului si sigurantei pentru calitori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui
mod de transport, prin gsigurarea prioritizarii transportului public.

Investitii vizate:

a) Solufii de taxare, inclusiv ,e-bilete” sau , e-ticketing™;
b) Sisteme integrate de informare a calatorilor;

Asigurarea acestor condifii vor conduce la o eficienfa sporitd a transportului public, prin
cresterea vitezei de circulatie, reducerea timmpului de asteptare in statii si a duratei de calitorie ar
conduce la o migrare spre acest mod de deplasare, atit din partea utilizatorilor vehiculului propriu, cét
si a celor care utilizeazd preponderent mersul pe jos. Prin urimare, din cauza cresterii continue a
parculut de autovehicule si a vehiculelor ce tranziteazd oragul, devin necesare actiuni menite sa
Tmbunatiteasca conditiile de trafic, cu asigurarea prioritafii pentru transportul public.
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Activitatile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poludrii, cresterea gradului
de sigurantd si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii
transportului public, aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce
priveste mobilitatea urband durabila in localitatile partenere. Prin amplasamentele propuse pentru
instalarea sistemul de management inteligent al traficului, se asigurd crearea unei solutii complexe,
inteligente, care sa asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de munci, la furnizorii de
servicii sau alte zone de interes; scaderea timpilor de deplasare si scaderea costurilor de transport atét
in zona privata, cat si in cea publica; reducerea poludrii si a consumului de energie; descongestionarea
traficului precum si imbunatatirea sigurantei in trafic.

Astfel, prin imbunitétirea conditiilor de trasport public si implicit reducerea deplasérilor cu
vehiculul privat datoritd comutarii spre deplasirile cu transportul public, proiectul are un efect pozitiv
asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi si la reducerea impactului
acestora asupra mediului.

Mai mult, prin achizifioanarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei
pentru caldtori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui mod de transport, prin

asigurarea unei infrastructuri de transport public de calatori aliniat la ultimele cerinte internationale in
domeniu.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitdfile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilients,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte I.1 Mobilitate urband durabild 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local), se urmireste in principal imbundtitirea eficientei transportului public de
caldtori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilititii si transferului citre acesta de la
transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor sa devini o
optiune mai putin atractivd din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fati de utilizarea

transportului public de caldtori, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

a)Alinierea  obligatorie a  investitiilor cu  Planurile de  Mobilitate  Urbanii

Durabili/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Urbanistice Generale,
aprobate sau in curs de elaborare /aprobare;

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urband Durabild al

Municipiului Ramnicu Vdlcea. Interventia propusa se regaseste in planul de directii de actiune a
PMUD Ramnicu Vilcea.

Mentiondm faptul ca, la nivelul Municipiului Ramnicu Vilcea, se afla in elaborare actualizarea
Planului de Mobilitate Urband Durabila 2014-2020, precum si realizarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urband a Municipiului Rdmnicu Vilcea 2021 - 2027 , in prezent aceste documente
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aflindu-se in etapa de consultare a publicului potrivt prevederilor Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionala in administratia publica.

La nivelul localitati: existd un sistem de monitorizare video a spatiulaf public, inclusty
in zona retelsi stradate. insd nu prezintd capabilitdti de cuantificare a fluxurilor de
vehicule. Pentru optimizarea circulagiel se recomandd dezvoltarea sistemului prin
adiugarea unui modut dedicat traficului rutier,

La nivelul retelei stradale a Municipiutui Ramnicu Valcea signalistica pentru
reglementarea circulatiel este prezentd, indicatoarele de sermnalizare st orientare
sunt amplasate corespunzator si se afla in stare buna.

Din punct de vedere institutional/ organfzattonal, Consilful Local al municiplutul

Ramnicu Valcea are atribufii privind asigurarea cadrului necesy- pantry furnizarea
serviciilor publice de interes local privind serviciile conmunitare de utilitate publicd.

in concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizel managementului
traficului sunt:

—» existentd zonelor in care este instituitd reducereq vitezel de circulatie la
maxim 30 km/h;

— lipsa unui sistem de management af traficulul, core s§ asigure optimizarea
circulatied fa nivelul retelei strodale;

— lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real,

Strategia Integratd De Dezvoltare Urband a Municipiului Ramnicu Valcea 2021 — 2027cuprinde
aceastd interventie de mobilitate (Dezvoltare si actualizare sistem de management al traficului), in
valoare de 1.500.000 euro, in lista de proiecte propusa agreatd de Municipalitate.

o Asigurarea coreldrii cu serviciile de mobilitate urband din zona functionald si zona
periurband - doar pentru sistemele de transport inteligente (ITS). In cazul in care existi la
nivel de UAT sau la nivel de zond urband funcfionald@ un sistem deja operational, se va

asigura integrarea si corelarea cu acesta a sistemului care va fi achizifionai prin
intermedinl Componentei 10;

La nivelul localititilor membre ADI Transport, existd sisteme de transport inteligente doar in
Municipiului RAmnicu Valcea (referitor la sistemele de monitorizare video existente, sistemele de e-
ticketing si statiile de transport public ce vor fi modernizate din alte proiecte cu finanfare europeana),
iar pentru optimizarea circulaiei si pentru prioritizarea vehiculelor de transport public este necesar s
se dezvolte sistemul inteligent de transport public de la nivel local prin adfiugarea unui modul
dedicat traficului rutier cft si asigurarea coreliirii §i integriirii tuturor elementelor §i sistemelor
inteligente existente pentru a fi compatibile cu viitoarele investitii realizate in acest segment.

Compatibilitatea toturor sistemelor si elementelor inteligente actuale cu cele viitoare va fi un
criteriu obligatoriu pentru realizarea achizitiei acestora.
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De asemenea, proiectele trebuie sa respecte principiul DNSH (”Do not significant harm™),

astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investifiile durabile.

o Afenuarea si adaptarea la efectele schimbirilor climatice

Investitia propusd in prezentul proiect vizeaza achizitia de sisteme inteligete de transport,
contribuind in mod semnificativ la atenuarea schimbarilor climatice,

Totodatd, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbirile climatice, luind in considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii, cit si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viatd a echipamentelor. Se va avea in vedere achizifia de echipamente cu un consum energetic redus,
care sa determine eficientizarea consumului de energie. Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele
utilizate si indeplineasca cerinfele privind randamentul energetic, in concordanta cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerinfelor in materie de proiectare
ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

in plus, prinimplementareasubmasurilor de digitalizare se vainregistra o reducereaemisiilor de
GES din transportulrutier. Spreexemplu, o scaderesemnificativiaemisiilor de GES se estimeazéca se
va produce urmareaimplementariisolutiilor integrate de management al ftraficulu,
darsiprinimplementareasistemelor care reduc rata accidentelorsicongestiile, a sistemelor care
vorpermitecirculatiavehiculelorautonome, maiputinpoluante etc.

o Protectia si utilizarea sustenabili a resurselor de api

In ceea ce priveste activitatile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciaza utilizarea
durabild si protejarea resurselor de apa in sensul in carenu sunt nocive penfru starea bund sau
potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane.

In concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tindnd seama atit de efectele directe, cét i de cele primare indirecte pe intreaga duratd a

ciclului de viatd, nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei
si de stresul hidric.

e Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor §i reciclarea

Se va avea in vedere faptul cd activititile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului
s nu prejudicieze in mod negativ economia circulari,inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si
reciclarea acestora in cazul in care activitatea respectiva duce la ineficiente in utilizarea materialelor
sau a resurselor naturale, cresterii semnificative a generdrii, a incinerarii sau a eliminarii deseurilor,
sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe
termen lung mediului.
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Astfel, vor fi prevazute masuri de gestionare a deseurilor atat in etapa de utilizare (intretinere),

cét si la sfarsitul duratei de viata, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor
electronice:

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de

telecomunicatii de dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

o Profecfia si refucerea biodiversitdtii si ecosistemelor

Prezenta investitie vizeaza operafionalizarea si digitalizarea transportului public la nivelul
localitatilor partenere. Zonele unde vor fi amplasate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora, respectiv: Refeaua de arii protejate Natura 2000,

siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate, etc.

Sistemele inteligente de transport,se considerd ca nu prejudiciaza in mod semnificativ
protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ pentru
conditia bund si rezilienta ecosistemelor, sau nocive pentru stadiul de conservare a habitatelor g1 a
speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

In concluzie, investitia propusa nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de
mediu privind protecfia si refacerea biodiversitaii §i ecosistemelor, luand in considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare

Proiectul ,,Sisteme de transport inteligente— etapa a Il ¢” vizeaza investitii in sisteme de
transport inteligente (ITS) care se incadreaza la codul 076 - digitalizarea transportului urban, care

sunt eligibile in conformitate cu Ghidul solicitantului PNRR Componenta 10, fiind incadrate la
urmatoarele interventii:

a) Solutii de taxare, inclusiv ,,e-bilete” sau ,.e-ticketing”,
b) Sisteme integrate de informare a calatorilor;

Sistemele de transport inteligente propuse in_cadrul proiectului sunt descrise minimal mai
jos. urmfnd ca la elaborarea documentatiei tehnico-economice si fie detaliate si structurate
subansamblele pentru 0 functionalitate optimi:
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LA NIVELUL PARTENERIATULUIL,
investitiile eligibile sunt detaliate astfel:

Descriere

CORELAREA investitiilor cu
interventiile de tip ITS (fara a fi
limitativ) conform Ghidului
Solicitantului:

1. Echipamente instalate Tn teren

- Totemuri /afisaje digitale in statiile de
transport public

Principalele statii de transport publice la nivelul
localitatilor componente vor fi dotate cu afisaj pentru
transmiterea informatiilor referitoare la elemente de
cilitorie atit cu transportul public de cilatori, cat si
interconectarea acestuia din urma cu sistemul de transport
velo.

Cilatorii vor putea afla din statii, informatii corecte si in
timp real inaintea §i in timpul deplasarii cu privire la
clemente de planificare a calatoriilor direct de la punctul
de plecare la punctul de destinafie, utilizdnd timpul de
plecare si traseul cel mai adecvat de la inceputul pana la
sfarsitul calatoriei. intre altele, urmatoarele informafii pot
fi furnizate pasagerilor:

. Grafice orare si harti ale retelelor care sé fie clare
si coerente ca spatiu, conceptie si formulare

. Timpi de plecare si sosire in timp real si specifici
mijlocului de transport, modificari ale orarului si ocoluri
in trafic si trasee alternative (daca este necesar)

a) Solutii de taxare, inclusiv .,e-
bilete” sau ,.e-ticketing”;

b) Sisteme integrate de
informare a calatorilor;
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Pe langd interventiile eligibile, atingerea rezultatelor estimate implicd (pentru tofi
partenerii din proiect) inclusiv alte activitii{i eligibile conform Ghidului Solicitantului:

- Lucridirile de constructii pentru montarea si punerea n funcfiune a echipamentelor
- Activitiifi de proiectare si asisten{ii tehnicii — cheltuieli pentru documentafii suport si obtinere

avize, acorduri, autorizaf{ii (Faza SF, Faza PT si asistenta tehnicd pe perioada de implementare a
proiectulut).

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispun liderul si partenerii
acestuia.

Prin urmare, valoare totald atrasd prin PNRR, Pilonul [V Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbandi durabiléi I.1.1 — Innoirea parcului

de vehicule destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante) de ciitre partenerii n
proiect este:

» 8.199.870,86 lei TVA inclus, din care:

v 6,890,647.78 lei fird TVA- reprezintd cheltuieli eligibile asigurate din Programul
National Redresare si Rezilienta

v 1,309,223.08 lei TYA aferent — cheltuieli asigurate din bugetul de stat

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) va fi formata din 7 persoane din cadrul UAT
Municipiul Ramnicu Valcea, avand urmatoarele functii:

Manager de proiect: coordoneaza activititile proiectului, monitorizeaza planificarea
actiunilor proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza
realizarea evaludrii interne a proiectului, supervizeaza raportarile solicitate de finantator,
certificd necesitatea si oportunitatea plitilor in proiect; verificd documentatia transmisa la
MDRAP; asigura intocmirea documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator;
verificd rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de plati;

Asistent manager: menfine relatia cu finantatorul; participa la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotérare si
prezintd materiale in vederea aprobarii; verifica elaborarea rapoartelor; asigura respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finangare; verifica documentatii intocmite de
echipa de proiect;

Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreazd in evidentele financiar contabile, coreldnd toate informatiile financiar contabile
ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele relevante pentru
realizarea rapoartelor financiare periodice;

Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a autobuzelor
care urmeazi a se achizitiona, participa la receptia autobuzelor livrate in conformitate cu
cerintele tehnice contractate si aprobi referatele de plata aferente facturilor emise.
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Responsabil achizitii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate
in cadrul proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeaza procedurile de atribuire.
Responsabil juridic

Responsabil promovare

si cate un reprezentant de la UAT-uile localitatilor partenere, responsabile cu activitatea de
implementare si monitorizare proiect.

Echipa de proiect va asigura activititile de comunicare, management financiar, monitorizarea

rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si
bugetului.

Investifia propusd urmdreste indeplinirea obiectivelor strategice si operafionale stabilite prin

Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Rdmnicu Vilcea privind reducerea emisiilor de
CO; si a gazelor cu efect de serd datorate utilizdrii autoturismului personal, concomitent cu

incurajarea §i dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile,
nepoluante — transportul public.

I1.

ITL
1V,

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finanfare

1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;
1.2, Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului - Condtii specifice aferente apelurilor pe care
se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, descrierea sumara
a investitiei);
1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritdtile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).
2.4. Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronica MDLPA
Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare
Semnarea contractului de finanfare
Implementarea proiectulni:
1. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu
operatorii economici:

— servicii de elaborare studiu de oportunitate

— achizitie echipamente, software i servicii necesare pentru instalarea echipamentelor;
2. Realizarea documentatiilor tehnice si obtinerea avizelor si acordurilor necesare

3. Livrarea, instalarea si punerea in functune a echipamentelor si sistemelor achizitionate;
4. Management proiect
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Activitatile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poluarii, cresterea gradului
de sigurantd si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii
transportului public, aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce
priveste mobilitatea urbana durabila in localitdsile partenere. Prin amplasamentele propuse pentru
instalarea sistemul de management inteligent al traficului, se asigurd crearea unei solutii complexe,
inteligente, care sa asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de
servicii sau alte zone de interes; scdderea timpilor de deplasare si scaderea costurilor de transport atét
in zona privatd, cat si in cea publica; reducerea poludrii si a consumului de energie; descongestionarea
traficului precum si imbunétatirea sigurantei in trafic.

Astfel, prin imbunatatirea conditiilor de trasport public si implicit reducerea deplasarilor cu
vehiculul privat datoritd comutarii spre deplasarile cu transportul public, proiectul are un efect pozitiv
asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi si la reducerea impactului
acestora asupra mediului.

Mai mult, prin achizifioanarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei
pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui mod de transport, prin

asigurarea unei infrastructuri de transport public de célitori aliniat la ultimele cerinte internationale in
domeniu.

9.  Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,,Sisteme de transport inteligente— etapa a I1 «”singurele
activitafi ce presupun lucrdri de constructii sunt legate de montajul si bransarea echipamentelor
instalate in tereneste necesar a fi obtinut Certificatul de Urbanism.

De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului Municipiul Ramnicu Vélcea, impreuna
cu partenerii, 1si asuma prezentarea in etapa de implementare a urmétoarelor documente:

I Documentafia tehnicd in care sa fie prezentat fluyul~tehnologic si specificatiile tehnice
aferente fiecdrui echipament.

2. Dovada funcfiondirii infrastructurilor realizat

PRIMAR, Director Executiv Adjunct, Sef serviciu,
Mircia GUT Mirela TURC / Laura i)
A/’\/
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ANEXA nr. 2 la HCL nr. din

Acord de parteneriat
nr. /

pentru realizarea proiectului

wSisteme de transport inteligente— etapa a Il a”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romdnia si se incheie pdnd cel tdrziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernutui nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta,parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat
care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specifice

locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile
si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui poiect, este responsabil cu asigurarea
implementdrii proiectului si a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare,
sens in care acesta trebuie sd aibd in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd
caz, a oricdror prevederi pe care acesta le considerd necesare si care nu contravin, in

niciun fel, prevederilor contractului de finantare, legislagiei comunitare si nationale
incidente.

Art. 1. Partile

1. Municipiul Ramnicu Valcea, cu sediul in municipiul Ramnicu Valcea, Strada General
Praporgescu nr. 14, judetul Valcea, cod fiscal 2540813, avand calitatea de Lider de
proiect (Partener 1), reprezentat prin Gutau Mircia, primar, domiciliat in municipiul
Ramnicu Valcea, str. Mihai Viteazu, identificat cu C.I, seria VX, nr. 000427 eliberata
de SPCLEP Ramnicu Valcea la data 15.02.2012, CNP1570427384195, avand conturi

distincte deschise pe codurile de identificare fiscald la unitatea teritoriala a
Trezoreriei Statului, astfel:
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Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
platd': RO21Trez671504102X013266

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezorerie Operativa Municipiul Rdmnicu
Valcea, Bulevardul Tudor Vladimirescu nr. 10, cod postal 240181.

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer’:
MUNICIPIUL RAMNICU VALCEA ( COD FISCAL 2540813)

* RO20 TREZ 6712 1A42 8801 XXXX - Fonduri europene nerambursabile

* RO64 TREZ 6712 1A42 8802 XXXX - Finantare publica nationala

e RO11 TREZ 6712 1A42 8803 XXXX - Sume aferente TVA

* RO55 TREZ 6712 1A42 8901 XXXX - Fonduri de imprumut rambursabil

* ROO02 TREZ 6712 1A42 8902 XXXX - Finantare publica nationala

e RO46 TREZ 6712 1A42 8903 XXXX - Sume aferente TVA

» RO13 TREZ 6712 1A46 0500 XXXX - Alte sume primite din fonduri europene in

contul cheltuielilor devenite eligibile aferente PNRR

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezorerie Operativa Municipiul Ramnicu
Vélcea, Bulevardul Tudor Vladimirescu nr. 10, cod postal 240181,

2. Comuna Bujoreni, cu sediul in Sat Olteni, Str. Calea Lui Traian, Nr. 123, Comuna
Bujoreni, Judetul Valcea, cod fiscal 2541010, avdnd calitatea de Partener 2,
reprezentat deGingu Gheorghe, primar, domiciliat in sat Olteni, comuna Bujoreni,jud.
Vélcea, nr. 156, identificat cu C.I seria VX, nr. 660610 eliberatd de SPCLEP Ramnicu
Valcea la data 19.10.2016, CNP 1701018386358, avand conturi distincte deschise pe
codurile de identificare fiscala la unitatea teritoriala a Trezoreriei Statului, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAM) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
plata: RO78TREZ671504102X012725

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezorerie Operativda Municipiul Ramnicu
Valcea, Bulevardul Tudor Viadimirescu nr. 10, cod postal 240181,
Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:
COMUNA BUJORENI, COD FISCAL: 2541010

* RO90 TREZ 6712 1A42 9001 XXXX - Fonduri europene nerambursabile

* RO37 TREZ 6712 1A42 9002 XXXX - Finantare publica nationala

o RO81 TREZ 6712 1A42 9003 XXXX - Sume aferente TVA

¢ RO20 TREZ 6712 1A42 8801 XXXX - Fonduri europene nerambursabile

! Cerere de transfer - cererea depusa de catre un beneficiar, altii decit cei prevazuti la art. 9 alin, (1), prin care se
solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a investitiilor specifice locale
virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentafiei justificative stahilite prin ghiduri specifice pentru

demararea si finantarea activitatilor proiectului (ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit.
m)).
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e RO64 TREZ 6712 1A42 8802 XXXX - Finantare publica nationala
* RO11 TREZ 6712 1A42 8803 XXXX - Sume aferente TVA

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: Trezorerie Operativd Municipiul Ramnicu

Valcea, Bulevardul Tudor Vladimirescu nr. 10, cod postal 240181.

au convenit urmdtoarele:

Art. 2. Obiectul

(1)  Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: ,Sisteme de transport
inteligente- etapa a Il a”, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, Componenta 10 -Fondul local, Investitia 1.1 Mobilitate urbana durabila,
Operatiunea 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante), apel de proiecte PNRR/2022/C10, runda doi de proiecte,

precum si pe perioada de durabilitate si de valabilitate a contractului de finantare.

(2)  Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.

Art. 3. Roluri siresponsabilitdti in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor

din Cererea de finantare:

Organizatia  Roluri si responsabilitati

Lider de
parteneriat
(Partener 1)
Municipiul
Ramnicu
Vélcea

Responsabilitati:

;.,

b

Asigura coordonarea activitatii parteneriatului creat in vederea
elaborarii, implementarii si monitorizarii proiectului depus in
cadrul PNRR, Componenta 10 - Fondul local

Asigura finantarea din bugetul propriu sau din alte surse, inclusiv
din fonduri europene,a cheltuielilor pentru realizarea
documentatiei specifice solicitata de ghidul solicitantului in faza de
elaborare, depunere si implementare a proiectului

Va semna toate documentele necesare pentru depunerea
proiectului prin reprezentant local sau imputernicit. Precum si
toate documentele de la momentul contractarii si implementarii
proiectului

Aplicarea principiului DNSH (,,Do No Significant Harm”, -“A nu
prejudicia in mod semnificativ”), astfel cum este prevazut la
Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile durabile, pe toatad pericada de
implementare a proiectului

Numirea unei echipe pentru elaborarea si implementarea
profectului

Aprobarea prin Hotardre de Consiliul Local a participarii in cadrul
proiectului, a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor

3
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Partener 2

Comuna
Bujoreni

Anexa la cererea de finantare

legate de proiect, a Acordului de parteneriat si a unei anexe cu
descrierea sumara a investitiei

» Participarea la sedintele de lucru pentru elaborarea si
implementarea proiectului

» Creare parteneriat in cadrul platformei de depunere proiecte
specifice in cadrul PNRR, precum si afilierea la parteneriatul creat
ca urmare a asumarii prezentului document

» Asumarea cheltuielilor neeligibile ce pot apirea pe durata
implementarii proiectului, pentru implementarea proiectului in
conditii optime, se vor asigura din bugetul local, in functie de
specificul lucrarilor executate in limitele teritoriale ale UAT
Municipiului Ramnicu Valcea.

Rol

» Activitati/subactivitati care trebuie si fie implementate de
partener:

o Depunerea cererii de finantare si semnarea contractului de
finantare

o Management de proiect si implementarea proiectului

o Achizitia de sisteme si echipamente in acord cu indicatorii
stabiliti prin cererea de finantare

o Asigurarea punerii in functiune a sistemelor si echipamentelor

Valoarea pentru realizarea acestor activitati si subactivitati va fi
asigurata din surse de finantare nerambursab1le, respectiv cheltuielile
eligibile vor fi asigurate din Planul National de Redresare si
Rezilienta, la care se adauga TVA aferent as1gurat din bugetul de stat.

Municipiul Ramnicu Valcea se obligd sa asigure resursele financiare
necesare implementarii optime a proiectului in conditiile rambursarii/
decontarii ulterioare a cheltuielilor din instrumentele structurale.

Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile ce pot apirea pe durata
implementarii proiectului, pentru implementarea proiectului in
conditii optime, se vor asigura din bugetul local in functie de
specificul lucrarilor executate in limitele teritoriale ale UAT
Municipiului Ramnicu Valcea.

Responsabllrtar,‘y

Numirea cei putin a unei persoane responsabild cu activitatea de

elaborare, implementare si monitorizare proiect

Transmiterea informatiilor/datelor/documentelor solicitate de

liderul de asociere legate de si necesare derularii procesului de

elaborare, implementare $i monitorizare a proiectului

Respectarea termenelor de raspuns stabilite de liderul de asociere

in vederea elaborarii si implementarii in conditii optime a

proiectului

» Aprobarea prin Hotarare de Consiliul Local a participarii in cadrul
proiectului, a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor

legate de proiect, a Acordului de parteneriat, a unei anexe cu
descrierea sumara a investitiei

Y
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Anexa la cererea de finantare

Participarea la sedintele de lucru pentru elaborarea si
implementarea proiectului

Creare cont de utilizator in cadrul platformei de depunere proiecte
specifice in cadrul PNRR, precum si afilierea la parteneriatul creat
ca urmare a asumarii prezentului document

~ Transferarea catre liderul de proiect a valorii stabilite ca si

contributie pentru implementarea proiectului in acord cu cele
mentionate la art. 3 alin (2)
Transmiterea documentelor de proprietate solicitate pentru

realizarea de lucrari de instalare si punere in functiune a statiilor
de calatori

» Asumarea cheltuielilor neeligibile ce pot aparea pe durata

implementarii proiectului, pentru implementarea proiectului in
conditii optime, se vor asigura din bugetul local, in functie de

specificul lucrarilor executate in limitele teritoriale ale UAT
Comuna Bujoreni

Rol
» Activitati/subactivitati care trebuie sa fie implementate de

partener:

o montare si instalare statie de calatori. Valoarea pentru
realizarea acestei subactivitati va fi asigurata din valoarea
constituita ca urmare a virari catre parteneriatul creat a

sumei confonm dispozitiilor art. 3 alin (2) din prezentul
document.

Valoarea pentru realizarea acestor activitati si subactivitati va fi
asigurata din surse de finantare nerambursabile, respectiv cheltuielile
eligibile vor fi asigurate din Planul National de Redresare si
Rezilienta, la care se adauga TVA aferent asigurat din bugetul de stat.

Comuna Bujoreni se obligd sa asigure resursele financiare necesare
implementarii optime a proiectului in conditiile rambursarii/
decontarii ulterioare a cheltuielilor din instrumentele structurale.

Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile ce pot aparea pe durata
implementarii proiectului, pentru implementarea proiectului in
conditii optime, se vor asigura din bugetul local in functie de

specificul lucrarilor executate in limitele teritoriale ale UAT Comuna
Bujoreni.

Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia lafinantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa

cum este precizat in Cererea de finantare siin prezentul acord.

Organizaiia

Contributia

Model B
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Lider de
parteneriat
(Partener 1)

Municipiul
Ramnicu Vélcea

Partener 2

Comuna Bujoreni

(3) Platile

Anexa la cererea de finantare

Yaloarea contributiei la valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului:

» 5.291.902,50 lei fara TVA (cheltuieli asigurate prin Programul
National de Redresare si rezilienta)

Contributia reprezinta 76,80% din valoare totala eligibila a
proiectului.

Curs euro 1 euro=4,9227 lei.

La aceastd valoare se adaugd si valoarea TVA de 1.005.461,48 lei
(cheltuieli asigurate de la bugetul de stat).

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile:

e 0,00 lei

o 76,80%
Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile ce pot apdrea pe durata
implementdrii proiectului ,,Sisteme de transport inteligente- etapa a
Il a”, pentru implementarea proiectului in conditii optime, se vor
asigura din bugetul local, in functie de specificul lucrdrilor

executate in limitele teritoriale ale UAT Municipiului Rémnicu
Valcea.

Valoarea contributiei la valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului:
o 1.598.745,28lei fara TVA (cheltuieli asigurate prin Programul
National de Redresare si rezilienta)
Contributia reprezinta 2,6% din valoare totala eligibila a proiectului.

Curs euro 1 euro=4,9227 lei.

La aceastd valoare se adaugd si valoarea TVA de 303,761.60 lei
(cheltuieli asigurate de la bugetul de stat).

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile:

* 0,00 lei

e 23,20%
Sumele reprezentdnd cheltuieli neeligibile ce pot apdrea pe durata
implementdrii proiectului ,,Sisteme de transport inteligente- etapa a
Il a”, pentru implementarea proiectului in conditii optime, se vor

asigura din bugetul local, in functie de specificul lucrdrilor
executate in limitele teritoriale ale UAT Comuna Bujoreni.

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
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si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, aprobate prin Hotararea
Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitate a acordului incepe la data semnari prezentului Acordsi
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de flnantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri fumizarea
oricaror informatii i documente legate de proiect, in scopul elaborérii rapoartelor de

progres, a cererilor de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind
atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2)  Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa

despre progresul in implementarea proiectului si le va fumiza copii ale rapoartelor de
progres si financiare.

(3)  Propunerile pentru modificari importante ale projectului (e.g. activitati, etc.), trebuie
sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de citre MDLPA,

(4)  Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de

transfer, impreund cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit
adecvate, in conformitate cu legislatia comunitara si nationala. Toate documentele vor
fi pastrate pana la inchiderea oficiala a PNRR sau pana la expirarea perioadei de
durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

(6) In cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constati
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor

proprii, liderul de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru
reducerile aplicate din sumele solicitate la transfer.

(7)  in cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.
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in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenertii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrut
proiectului aferente cheltuielilor proprii.

Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuptind in bugetele acestora
sumele aferente finantarii valorif corespunzatoare acttwtaw/acuwtattlor proprii din
proiect, asumate potrivit prevedenlor acordului de parteneriat, anexa la contractul/
decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederite OUG nr. 124/2021. Liderul
partenenatulu1 este responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care
urmeaza a fi efectuate cét si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli

deja efectuate, citre coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de
finantare.

Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzitoare in vederea
primirii de la cordonatorut de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile de
transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate

Model &
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Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerului 2

(1) Cheltuielile angajate de Partenerul 2, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de catre liderul de partenenat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din

procesul de rambursare/transfer pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au
fost certificate ca eligibile.

2) Tn cazul proiectel0| implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru
activitatile propm si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in

vederea primirii de la coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin
cererile de transfer.

(3)  Partenerii au dreptul sa fie consultati cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului §i sa li se furnizeze, de catre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerii au dreptul sa fie consultati, de catre liderul de partener'iat in privinta propunerilor

pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), inaintea solicitarii aprobarii
de catre MDLPA

B. Obligatiile Partenerului 2

(4)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achm;nlor pubhce ajutorului de stat, egalitatii de sanse, dezvoltarii
durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

{3)  Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de

atribuire elaborate n cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publica,
spre verificare.

(6)  Partenerii sunt obligati sa transmita copii conforme cu originalul dupi documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie publica, in scoputl elaborarii cererilor de transfer

(7)  Partenerii sunt obliga{i sa transmitd copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/ transfer

(8)  Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursabﬂe, la cerere si in termen de maximum

5(cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata
locului.

(9)  In vederea efecturii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legaturd directa cu proiectul, si si puni la
dlSpDthle documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectului,
atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor,

(10) Partenerii sunt obligati sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau

documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborari rapoartelor pe
parcursul implementarii proiectului.




Planul Hational de Redresare sl Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

(11)

(18)
(19)

(20)

(23)
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Tn cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor
proprii, partenerii raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucratoare
de la data primirii notificarii.

Partenerii sunt obligati sa tina o evidenta contabila distincta a Proiectului, utilizand

conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi

pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

Partenerii sunt responsabili pentru  cheltuiclile afectate de nereguli aferente
activitatilor proprii din cadrul proiectului.

Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli
si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

in cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat si
ceilalti parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.,

Cel putin unul dintre partenerii trebuie sa detina (in proprietate publica sau privata sau
administrare proprietate publica) o cladire publicd care este ocupata (in care isi
desfasoara activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitati publice
din categoria autoritatilor publice locale, daca este cazul.

Partenerii impreund cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect,
asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/
decizia/ordinul de finantare, in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrarile realizate in cadrul proiectului sa
contribuie la unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu
principiul de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ” (DNSH - ,,Do No Significant Harm"),
prevazute in Comunicarea Comisiei - Orientari tehnice privind aplicarea principiului de

»a nu aduce prejudicii semnificative” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de
redresare si rezilienta (2021/C58/01).
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rt. 8. Achizitii publice

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din
contractul de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme
abilitate, precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(25) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun si natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare in exploatare
si sa asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(26) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au
fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si sa nu
vanda sau sa instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile
finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale.

(27)  Art. 10. Confidentialitate
Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord
sa previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile

inteleg sa utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile
din prezentul Acord de Parteneriat.

Art. 11. Legea aplicabila
(28) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(29) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul s& convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabila numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12. Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care partile nu
le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.
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Intocmit in 3 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare,

Semnaturi

Lider de parteneriat W
(Partener 1) Gutau Mircia

; Semndtura 14.10.2022
Primar

Municipiul Ramnicu Vélcea

Partener 2 Gingu Gheorghe
Comuna Bujoreni Primar

Semndtura 14.10.2022
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Descrierea sumard a investitiei

31a Hew nrdQL. din (419, 2022

EERETETTTY

Sisteme de transport inteligente—etapa a 11 a

Proiectul ,,Sisteme de transport inteligente- etapa a Il ¢ vizeaza investitii in sisteme de
transport inteligente (ITS) care se incadreaza la codul 076 - digitalizarea transportului urban, care
sunt eligibile in conformitate cu Ghidul solicitantului PNRR Componenta 10, fiind incadrate la

urmatoarele intervenfii:

a) Solutii de taxare, inclusiv ,,e-bilete” sau ,.e-ticketing™;
b) Sisteme integrate de informare a calatorilor;

Sistemele de transport inteligente propuse in cadrul proiectului sunt descrise minimal mai

jos, urméind ca la elaborarea documentatiei tehnico-economice si fie detaliate si structurate

subansamblele pentru o funcfionalitate optimi:

LA NIVELUL
PARTENERIATULUL,
investifiile eligibile sunt

detaliate astfel:

Descriere

- 30 Totemuri /afisaje
digitale in statiile de
transport public

"CORELAREA investifiilor cu

interventiile de tip I'TS (fard a
fi limitativ) conform Ghidului
Solicitantului:

Principalele statii de transport publice la |

nivelul localitatilor componente vor fi
dotate cu afisaj pentru {ransmiterea
informatiilor referitoare la elemente de
calatorie atdt cu transportul public de
caldtori, cat si interconectarea acestuia din
urma cu sistemul de transport velo.
Calatorii  vor putea afla din stafii,
informatii corecte si in timp real inaintea
si in timpul deplasdrii cu privire la
elemente de planificare a calitoriilor
direct de la punctul de plecare la punctul
de destinagie, utilizand timpul de plecare
si traseul cel mai adecvat de la inceputul
pana la sfarsitul calatoriei. Intre altele,
urmatoarele informatii pot fi furnizate
pasagerilor:

. Grafice orare si har(i ale retelelor
care sd fie clare $1 coerente ca spatiu,
conceptie st formulare

. Timpi de plecare st sosire in timp
real si specifici mijlocului de transport,
modificari ale orarului §i ocoluri in trafic
si trasee alternative (dacd este necesar)

a) Solutii de taxare,
inclusiv ,e-bilete” sau ,e-
ticketing™;

b) Sisteme  integrate
de informare a calatorilor;




Pe langd ehipamentele enumerate anterior, atingerea rezultatelor estimate implica (pentru toti
partenerii din proiect):
» Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor
» Activitafi de proiectare si asistentd tehnicd — cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere

avize, acorduri, autorizatii (Faza SF, Faza PT si asistentd tehnica pe perioada de implementare

a proiectului).

Sistemul inteligent de transport este descris minimal, urméand ca la elaborarea documentatiei
specifice si fie detaliate §i structurate subansamblele pentru o functionalitate optima,

Se va avea in vedere achizifia de echipamente cu un consum energetic redus, care si
determine eficientizarca consumului de energie. Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele
utilizate sd indeplineasca cerinfele privind randamentul energetic, in concordanta cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare
ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

in plus, prin implementarea submasurilor de digitalizare se va inregistra o reducerea emisiilor
de GES din transportul rutier. Spre exemplu, o scddere semnificativa a emisiilor de GES se
estimeazdcd se va produce urmare a implementarii solutiilor integrate de management al traficului,
dar si prin implementarea sistemelor care reduc rata accidentelor si congestiile, a sistemelor care vor
permite circulafia vehiculelor autonome, mai putin poluante etc.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Ramnicu Vélcea privind reducerea emisiilor
de CO; si a gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu

incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile,

nepoluante — transportul public.

VICEPRIMAR | Director executiv adj 111ct/ Sef Servigf
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