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HOTARAREA NR.191
pentru aprobarea ”Studiului de oportunitate privind stabilirea modalitatii de gestiune
a serviciului de transport public local de calatori in aria de delegare a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul public Valcea,
in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.1370/2007”

Consiliul Local al municipiului Ramnicu Valcea, intrunit in sedinta ordinara la data de
27 iunie 2024, la care participa 16 consilieri din cei 23 in functie:

Luénd in discutie Referatul de aprobare nr.23953 din data de 11.06.2024, al carui
semnatar este Primarul municipiului, prin care se propune initierea unui proiect de hotarare
referitor la aprobarea "Studiului de oportunitate privind stabilirea modalitatii de gestiune a
serviciului de transport public local de calatori in aria de delegare a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara  pentru transportul public Valcea, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr.1370/2007";

Vazand Raportul nr.24661 din data de 17.06.2024, intocmit de Directia Dezvoltare
Locala, precum si avizele comisiilor de specialitate nr.1, pentru administratie publica locala,
juridica, apararea ordinii si linistii publice, a drepturilor cetatenilor si nr.3, pentru servicii
publice si comert, intreprinderi mici si mijlocii, administrarea domeniului public si privat,
agricultura;

Avand in vedere Hotararea nr.275/2022, prin care s-a aprobat asocierea municipiului
Ramnicu Vélcea, prin Consiliul Local, cu orasele Calimanesti, Baile Oldnesti, Ocnele Mari,
Baile Govora si comunele Bujoreni, Daesti, Viadesti si Mihaesti in vederea infiintérii Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara pentru transport public;

Tinand seama de faptul ca, in acord cu prevederile Planului de Mobilitate Urbana
Durabild, UAT Municipiul Ramnicu Valcea si-a propus, intr-o prima etapa, extinderea
serviciului de transport local, asigurarea accesibilitatii oferita tuturor de sistemul de transport,
precum si atragerea de noi calatori catre transportul public, astfel ca, prin Hotararea
nr.158/16.06.2022, Consiliul Local a aprobat participarea UAT Municipiul Ramnicu Valcea in
cadrul proiectului "Extinderea transportului public de calatori catre zonele turistice din judetul
Valcea”, pentru care a fost semnat Contractul de finantare nr.135148/28.11.2022, iar prin
Hotararea nr.159/16.05.2022 a aprobat participarea Municipiului in cadrul proiectului
"Sisteme de transport inteligente la nivelul localitatilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ADI Transport’, pentru care a fost semnat Contractul de finantare
nr.2757/10.01.2023 ;

Vazand prevederile punctului 5.6 din Contractul de Finantare, potrivit carora in
perioada de implementare a proiectelor este necesaré transmiterea Contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local, incheiat in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr.1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr.1191/69 si nr.1107/70 ale Consiliului; avand in vedere faptul c&, pentru intocmirea
documentatiei privind incheierea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local efectuat cu autobuze si microbuze in municipiul Ramnicu Valcea a fost incheiat
contractul de prestari servicii nr.21668 din 15.05.2023, in cadrul céruia prestatorul URBAN
SCOPE SRL a elaborat, intr-o prima etapa, "Studiul de oportunitate privind stabilirea
modalitatii de gestiune a serviciului de transport public local de calatori in aria de delegare a
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul public Valcea”, pe baza céruia se
vor putea lua decizii informate asupra administrarii si operarii serviciului de transport public
in aria de delegare ADI Transport ;



In temeiul prevederilor Legii nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Respectand Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;

in baza art.129, alin.(2), lit.d), coroborat cu alin.(7), lit.n), art.139, alin.(3) si art.196,
alin.(1), lit.a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Intrunind 16 voturi “pentru”, 0 voturi “impotriva” si 0 abtineri,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba "Studiul de oportunitate privind stabilirea modalitatii de gestiune a
serviciului de transport public local de calatori in aria de delegare a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara pentru transportul public Valcea, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr.1370/2007", prezentat in anexa la prezenta hotaréare.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia
Dezvoltare Locala.

Art.3. Prezenta hotarare se da publicitatii si se comunica in copie:

- Institutiei Prefectului — judetul Valcea;

- Primarului municipiului R&mnicu Valcea;

- Directiei Dezvoltare Locala;

- Directiei Urbanism;
Directiei Investitii si Achizitii Publice;
Societatii ETA S.A.;

- UAT-urilor : oras Calimanesti, oras Baile Olanesti, oras Ocnele Mari, oras
Baile Govora, comuna Bujoreni, comuna Daesti, comuna Vladesti si comuna
Mihaesti.

SECRETAR GENERAL,

[jurist lon DIDOIU%
L

Ramnicu Valcea, 27 iunie 2024
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il

OBIECTUL Sl SCOPUL STUDIULUI DE

OPORTUNITATE

1k

Oportunitatea si necesitatea studiului

In vederea incheierii contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport

public aliniat prevederilor Regulamentului CE Nr. 1370/2007, se intocmeste prezentul
studiu de oportunitate, care cuprinde toate elementele necesare, respectiv:

descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegata;

situatia economico-financiara actuald a serviciului si starea tehnica a sistemului
aferent acestuia;

inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publica sau privata a unitatilor
administrativ-teritoriale, aferente serviciului;

investitiile necesare pentru imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a
conditiilor sociale si de mediu si extindere a serviciului;

motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica
modalitatea de delegare a gestiunii;

analiza modalitatilor de gestiune a serviciului de transport public;
durata estimata a contractului de delegare;

analiza privind calculul compensatiei;

analiza privind pretul optim al unei calatorii;

indicatori de performanta pentru serviciul de transport public;

durata estimata a contractului de delegare.

Prezentul studiu de oportunitate are scopul de a fundamenta modalitatea gestiunii

de delegare a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza
de competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul public
Valcea, compusa din Municipiul Ramnicu Valcea, orasele Calimanesti, Baile Olanesti,
Ocnele Mari, Baile Govora si comunele Bujoreni, Daesti, Vladesti si Mihdesti.

Studiul de oportunitate va permite luarea unei decizii informate asupra delegarii

administrarii si operarii serviciului de transport public, prin analiza tuturor aspectelor
tehnice, juridice, economice si financiare specifice, astfel incat sa se asigure adoptarea
unor solutii optime.

Prin realizarea acestui obiectiv, se urmareste:

Plurean O ul
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- asigurarea pe termen mediu si lung a unui serviciu de transport public de persoane
in concordanta cu strategiile de dezvoltare ale municipiului, precum si a
infrastructurii aferente;

- satisfacerea nevoilor populatiei, precum si ale institutiilor publice si agentilor
economici, adica entitatile care sunt deservite prin serviciile de transport;

- asigurarea eficientei si competitivitatii serviciului de transport public local de
persoane;

- asigurarea capacitatii suficiente de transport;
- asigurarea unei acoperiri suficiente a serviciului de transport public;
- asigurarea unui pret optim al calatoriilor realizate;

- acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de
vedere social;

- mentinerea serviciului de transport public de persoane la indicatorii de
performanta stabiliti;

- cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin asigurarea unui transport public modern,
eficient si de calitate.

1.2. Ordonator principal de credite
Municipiul Ramnicu Valcea

1.3. Beneficiarul lucrarii

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul public Valcea

1.4. Elaboratorul studiului de oportunitate

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca Nr.169X, Et 4, Sector 1, 014252
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379
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2. DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUI, A
ARIEI TERITORIALE SI A SISTEMULUI A CAREI

GESTIUNE URMEAZA A Fl DELEGATA

2.1. Prevederi legislative

Continutul prezentului document este reglementat de urmatoarele acte normative:

- Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23.10.2007, privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori

- Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, completata si
modificata de OUG nr. 58/2016 si actualizata prin Legea nr. 225/2016;

- Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, modificata si
completata de Legea nr. 328/2018,;

- Legea 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport
public local nr. 92/2007;

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini cadru al
serviciilor de transport public local

- Ordinul AN.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea normelor cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public
local de persoane;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile ulterioare;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;
- Legea nr. 31/1990 privind societatile;

- Ordonanta de Urgenta nr. 71 din 29 iunie 2021 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scazute;

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de
achizitie publica/acordului-cadru din Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice;

- Hotdrarea Guvernului Romaniei nr. 867/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de
concesiune de lucrari si concesiune de servicii Legea nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii;

Dajursan 8, L)
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- Hotardrea Guvernului Romaniei nr. 490/2011 privind completarea Regulamentului
general de urbanism, aprobat prin Hotararea Guvernului Romaniei nr. 525/1996;

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 246/2006 pentru aprobarea Strategiei nationale
privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice;

- Hotararea Guvernului nr. 877/2018 pentru aprobarea Strategiei nationale pentru
dezvoltarea durabila a Romaniei 2030;

- Legea nr. 21/1996 a concurentei;
- Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

- Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport;

- Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii
publice subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile
interioare;

- Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996;

- Legea nr. 20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.
77/2014;

- Ordonanta de Urgenta nr. 133 din 17 decembrie 2021 privind gestionarea financiara
a fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei
din Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul social
european Plus, Fondul pentru o tranzitie justa;

- Hotararea nr. 829 din 27 iunie 2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 133/2021 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate
Romaniei din Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul
social european Plus, Fondul pentru o tranzitie justa.

2.2.Corelarea cu documentele strategice relevante

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public este necesara si
obligatorie incheierea unui contract de delegare a serviciului catre un operator de
transport public, cu respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor
europene. In vederea acestui obiectiv sunt necesare urmatoarele actiuni:

- Realizarea unui studiu de oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de
transport public local;

4
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- Semnarea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in comun
care sa corespunda reglementarilor din Regulamentul CE 1370/2007.

Asa cum a fost mentionat anterior, scopul prezentului studiu de oportunitate este
acela de a asigura luarea unei decizii informate asupra delegarii administrarii si operarii
serviciului de transport public, astfel incat sa se asigure un serviciu modern, eficient si de
calitate, care sa satisfaca cererea actuala si viitoare si sa conduca la cresterea calitatii
vietii cetatenilor din aria de acoperire.

Aceste obiective sunt conforme cu strategiile relevante de dezvoltare ale
Municipiului Ramnicu Valcea, unitatea administrativ-teritoriala care furnizeaza cererea
majoritara de calatorie pentru serviciul de transport public de persoane pe raza de
competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarda pentru transportul public
Vélcea (CUI: 47550736).

Astfel, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Rdmnicu Valcea
(varianta actualizatd) in vigoare, documentul strategic care defineste strategiile,
politicile, proiectele si prioritatile pentru asigurarea unui transport durabil, stabilind
viziunea pe termen lung inclusiv pentru dezvoltarea transportului public de persoane, au
fost evidentiate urmatoarele probleme principale pentru transportul public de calatori:

- Vechimea mijloacelor de transport public local si incadrarea motoarelor
autobuzelor in norme de poluare reduse - cu consecinte negative asupra
confortului resimtit de calatori si cu impact negativ asupra mediului;

- Existenta unui sistem de tarifare, care nu prezinta accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

- Deficiente in asigurarea accesibilitatii, sigurantei si securitatii pentru toate
categoriile de utilizatori (sisteme de informare in statii si in mijloacele de
transport, sisteme de supraveghere video in statii, sistem de facilitare a
accesului pentru persoanele cu mobilitate redusa etc);

- Lipsa unor terminale de transfer in punctele de intrare in oras, care sa permita
integrarea facila intre transportul public local si cel judetean prin servicii
regulate;

in vederea eliminarii disfunctionalitatilor evidentiate si pentru promovarea

principiilor mobilitatii urbane durabile, in special prin asigurarea unui transport public
modern si eficient, care sa reprezinte o optiune viabila si atractiva pentru deplasarile cu
vehiculul personal, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila au fost propuse ca prioritare
urmatoarele proiecte si masuri, incadrate in categoriile Mdsuri/actiuni de interventie in
domeniul infrastructurii de transport si Mdsuri/actiuni de interventie la scara localitdtii:

- Achizitionare mijloace de transport pentru transportul elevilor;
- Achizitionare autobuze ecologice pentru transportul local;

- Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului public
si e-ticketing;
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- Constructie/modernizare statii de transport public;
- Realizare terminale intermodale de transport public;

- Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala si institutiile subordonate;

- Dezvoltarea transportului feroviar in regim de naveta,

- Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor

informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes;

- Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public;

- Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public;

Prin urmare, oportunitatea prezentului studiu este justificata inclusiv prin
strategiile locale, care asigura viziunea pe termen lung necesard oricarei interventii in
domeniul transportului si al mobilitatii sustenabile, obiectivul final fiind acela al asigurarii
unui transport public eficient, accesibil si atractiv, modern si conform cu asteptarile
populatiei, in vederea cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare si reducerii
deplasarilor cu vehiculul personal.

2.3. ldentificarea si descrierea ariei teritoriale

Prezentul studiu de oportunitate are drept scop fundamentarea modalitatii de
gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza de
competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru transportul public Valcea.

Pentru obtinerea tuturor datelor necesare pentru documentarea studiului de
oportunitate au fost utilizate urmatoarele categorii de informatii:

v' Informatii obtinute din analiza documentelor strategice relevante: Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Ramnicu Valcea, Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana a Municipiului Ramnicu Valcea pentru perioada 2021 - 2027.

v Informatii asupra starii actuale si dotarii sistemului de transport, furnizate de
Municipiul Ramnicu Valcea si operatorului de transport public actual S.C. ETA S.A.;

v Date colectate din teren.

in prezent, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru transportul public
Valcea (CUI: 47550736) are in componenta urmatoarele unitati administrativ - teritoriale:
» Municipiul Ramnicu Valcea - prin Consiliul Local al Mumc1p1ulu1 Ré@mnicu Valcea
Orasul Calimanesti - prin Consiliul Local al Orasului Calimanesti
Orasul Baile Olanesti - prin Consiliul Local al Orasului Baile Olanesti
Orasul Ocnele Mari - prin Consiliul Local al Orasului Ocnele Mari
Orasul Baile Govora - prin Consiliul Local al Orasului Baile Govora
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Y

Comuna Bujoreni - prin Consiliul Local al Comunei Bujoreni
Comuna Daesti - prin Consiliul Local al Comunei Daesti

Comuna Vladesti - prin Consiliul Local al Comunei Vladesti
Comuna Mihaesti - prin Consiliul Local al Comunei Mihdesti
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Fig. 2.1. Organizarea administrativd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Pentru
Trasnsportul Public Valcea, inclusiv zonificarea utilizatd pentru calculul potentialului de
transport

Prin urmare, analizele realizate in continuare in studiul de oportunitate vor
cuprinde toate aceste UAT-uri, astfel incat sa poata fi realizata o estimare cat mai exacta
a populatiei care va fi deservita de transportul public de persoane evaluat, estimare care
sa conduca la o stabilire corecta a indicatorilor de performanta si a necesarului de mijloce
de transport de calatori,

Totodata, in procesul de realizare a Studiului de oportunitate pentru delegarea
gestiunii serviciului de transport public la nivelul UAT-urilor membre a fost realizata o
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impartire a teritoriului in 30 zone reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor

deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene si comunale
care strabat acest teritoriu.

Aceeasi zenificare va fi utilizata pentru calculul matematic al potentialului zonelor,
in vederea determinarii nevoilor de transport.

1
If.-" l

23,1, Municipiul Ramnicu Valcea

12.3.1.1.Asezare geograficd si expansiune urband

Municipiul Ramnicu Vélcea este municipiul de resedinta al judetului Valcea.
Municipiul se afla asezat pe partea dreapta a raului Olt, in partea de nord-est a Olteniei.
Altitudinea fata de nivelul marii variaza intre 240 si 260 m. Se invecineaza cu urmatoarele
localitati: la est comunele Budesti si Blidari, la nord comunele Bujoreni si Daesti, la vest
comuna Vladesti si orasul Ocnele Mari, iar la sud orasul Babeni.

Terenul intravilan al municipiului Ramnicu Valcea, conform Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, este dee 4.860 ha.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Ramnicu
Valcea este o localitate de rang Il, cu o populatie 114.772 locuitori, conform Institutului
de Statistica 2023.

in cadrul retelei rutiere si feroviare de la nivel national, Ramnicu Valcea ocupa un
loc important, municipiul gasindu-se amplasat pe una din principalele cai rutiere
internationale care leaga Europa Centrala de Peninsula Balcanica, cu iesire la Marea
Neagra, respectiv pe E81 Constanta - Bucuresti - Pitesti - Ramnicu Valcea - Sibiu, dar si
pe drumurile nationale - DN 67 Targu Jiu - Horezu - Ramnicu Valcea si DN 64 Craiova -
Dragasani - Ramnicu Valcea. Judetul Valcea si implicit municipiul Ramnicu Valcea
beneficiaza astfel de un avantaj favorabil in raport cu deschiderea pe plan national si
international.

in raport cu axele prioritare ale retelei europene de transport (TEN-T), municipiul
se situeaza in raza de actiune a Axei prioritare TEN-T nr. 7, ce vizeaza modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere pe traseul Nadlac-Constanta, si doar colateral, prin
apartenenta la regiunea Sud-Vest Oltenia, considerand alte doua axe: Axa prioritara TEN-
T nr. 22 (modernizarea infrastructurii feroviare tinand seama si de interoperatibilitatea
acesteia) si Axa prioritara TEN-T nr. 18 (privind transportul fluvial). Aceste axe prioritare
urmaresc sa intareasca coeziunea teritoriala dintre Romania si statele membre UE, prin
reducerea semnificativa a timpilor de parcurs, cu imbunatatirea sigurantei si calitatii
serviciilor spre destinatiile principale, la nivel national si european, atat pentru pasageri
cat si pentru bunuri.

Legaturile Municipiului cu marile orase sunt asigurate prin urmatoarele drumuri
principale:

- DN7 - E81 (Sibiu - Ramnicu Valcea - Pitesti)
- DN67 (Targu-Jiu)
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- DN64 (Dragasani - Caracal)
- E81 (Bucuresti - Pitesti - Sibiu - Cluj - Oradea - Budapesta)
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Fig. 2.2. Asezarea geograficd a Municipiului RGmnicu Vdlcea

231 .2.Reteaua stradala

La nivelul retelei globale de transport rutier, Municipiul Ramnicu Valcea se

racordeaza prin DN7 si DN73C la reteaua Trans-Europeana de Transport Centrala (TEN-T

Core).
Legatura municipiului cu teritoriul sdu de influenta se realizeaza prin urmatoarele

drumuri:
- DN7 - E81 (Sibiu - Ramnicu Valcea - Pitesti)
- DN67 (Targu-Jiu)
- DN64 (Dragasani - Caracal)
- E81 (Bucuresti - Pitesti - Sibiu - Cluj - Oradea - Budapesta)
Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate prin:

Calea lui Traian, pe latura nordica a orasului
L]
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.

Str. Barajului, pe directia NE

Bulevardul Tudor Vladimirescu, pe latura estica

Str Strandului, pe latura sudica a orasului

Str. Raureni, pe latura sudicd a orasului

Str. Copacelu, pe directia SV

Str. Stirbei Voda, pe latura vestica a orasului

Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria | (care asigura preluarea fluxurilor

majore ale orasului pe directia drumurilor europene si nationale sau pe directia principala
de legatura cu acest drum), a ll-a (de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit), a Ill-a (colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legaturd) si a IV-a (de folosinta locala, care
asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale).

V)

Reteaua principala de strazi este constituita din:

Cartier Nord: Calea lui Traian, Str. Nicolae Titulescu, Str. Republicii, Str. Barajului,
Str. Decebal, Str. Campului, Str. Carpati;

Cartier Cetatuia Dealu Malului: Str. Liviu Rebreanu, Str. Dealul Malului, Str.
Intrarea Cetatuia;

Cartier Traian: Str. Sfantul Calinic, Str. Carol |, Str. Arhiepiscopiei, Str. Matei
Basarab, Str. Nicolae Titulescu, Str. Mihai Viteazu;

Cartier Ferdinand: Str. Ferdinand, Str. Matei Basarab, Str. Topolog;

Cartier Central: Str. Mihai Eminescu, Str. Dacia, Calea lui Traian, Str. 1 Mai, Str.
Stirbei Voda, Str. Carol I, Str. Antim lvireanu, Str. Alexandru Sahia, Str. George
Enescu, Str. George Cosbuc, Splaiul Independentei, Str. General Magheru, Str. Gib
Mihaescu, Str. Regina Maria, Str. Maior V. Popescu, Bd. Tudor Vladimirescu, Str.
Capitan Negoescu, Bd. Nicolae Balcescu, Str. Popa Sapca, Str. Constantin
Brancoveanu, Str. Mihai Viteazu;

Cartier Libertatii: Bd. Tineretului, Str. Gib Mihdescu, Str. Remus Bellu, Bd. Tudor
Vladimirescu, Bd. Nicolae Balcescu;

Cartier Stirbei Voda - Aranghel: Str. Stirbei Voda, Pod Morilor, Splaiul
Independentei;

Cartier Poenari: Str. Poienari, Str. Arinilor, Str. Buda;

Cartier Morilor: Str. Morilor, Pod Morilor, Str. Inatesti;

Cartier Sud: Calea lui Traian, Str. Bogdan Amaru, Intr. Sudului;

Cartier Ostroveni: Bd. Tineretului, Str. Mihai Eminescu, Str. Luceafarului, Str.
Lucian Blaga, Str. |.C. Bratianu, Str. Nicolae lorga;

Cartier Ostroveni Sud: Bd. Dem Radulescu, Str. Ostrovei, Str. Patriarh lustinian
Marina,

Cartier Goranu: Calea Bucuresti, Bd. Tudor Vladimirescu, Str. Lespezi;

Cartier Troianu: Str. Copacelu, Str. Catanestilor, Str. Raureni, Calea lui Traian;

Cartier Copacelu: Str. Copacelu, Str. Balciului, Drumul Garii, Str. Depozitelor, Str.
Ghioceilor;
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e Cartier Raureni: Str. Raureni, Str. Strandului, Str. Drumul Garii, Str. Ciocanestilor,
Str. Targului;

e Cartier Stolniceni: Str. Stolniceni, Str. Industriilor, Str. Balciului;

e Cartier Cazanesti: Sti. Cazanesti, Str. Industriilor, Str. Copacelu, Str. Gura Vaii,
Str. Cojocarilor;

e Zona Industriala Sud: Str. Industriilor, Str. Uzinei, Str. Constructorilor;

e Cartier Colonia Nuci: Aleea Nuci, Str. Govorei, Str. Caiselor, Str. Uzinei, Str.
Spicului;

e Cartier Feteni: Str. Feteni;

o Cartier Salistea: Salistea.

2.3.1.3.Zone de atragere/generare a deplasdrilor

in procesul de realizare a Studiu de oportunitate pentru delegarea gestiunii
serviciului de transport public la nivelul UAT-urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transportul Public Valcea a fost realizata o impartire a teritoriului
in 30 zone reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu
arealul de studiu de drumurile nationale si judetene si comunale care strabat acest
teritoriu. Acestea au fost prezentate la capitolul anterior. Totodata, avand in vedere
complexitatea municipiului Ramnicu Valcea, zonificarea necesita o detaliere mai
amanuntita pe 22 zone.

Aceeasi zonificare va fi utilizata pentru calculul matematic al potentialului zonelor
orasului, in vederea determinarii nevoilor de transport.
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Fig. 2.3. Zonificarea utilizata pentru calculul potentialului de transport, Municipiul Ramnicu
Valcea

23 1.4.Populatie

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, populatia
Municipiului Ramnicu Valcea in luna ianuarie a anului 2023 era de 114.772 locuitori.
Evolutia populatiei pentru intervalul 2016-2023 este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.1. Evolutia populatiei Municipiului Radmnicu Valcea, 2016 - 2023’

Dupa cum se obseva, populatia Municipiului Rdmnicu Valcea prezinta o scadere
semnificativa. Municipiul prezinta o populatie preponderent adulta, in crestere in special
in segmentul 30 - 54 de ani.

Repartitia populatiei pe zonele stabilite ale Municipiului Valcea, pentru anul 2023
este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 2.1. Repartitia populatiei pe zone, Municipiul Radmnicu Valcea

Nr. zona Total zona
Z1 19.675
12 745
73 15.758
74 1.122
Z5 16.086
76 3.477
Z7 1.426
78 1.085
79 2.483
Z10 3.425
Z11 35.749
712 3.943
713 4,508
714 943
715 2.353
716 1.113
217 716
718 1.218
719 51
720 1.426

' Sursa: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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721 224
122 -
TOTAL 124.526

B Bids Orasul Calimanesti

Orasul Calimanesti se afla situat in partea de nord-est a judetului Valcea la poalele
masivului Cozia si muntilor Capatanii din Carpatii Meridionali, pe ambele maluri ale raului
Olt, la iesirea acestuia din defileu, fiind la 20 km nord de resedinta judetului, municipiul
Ramnicu Valcea si la 80 km sud de municipiul Sibiu.

Orasul Calimanesti are in componenta localitatile Calimanesti (resedinta),
Caciulata, Jiblea Nouad, Jiblea Veche, Pausa si Seaca.

Orasul Calimanesti se invecineaza cu orasul Brezoi, la nord; comuna Salatrucel, la
est; localitatea Gura Vaii si comuna Daesti, la sud.

Principalele artere rutiere sunt reprezentate de drumul european E81 si drumul
national DN 7.

Suprafata orasului este de 104,5 km?, iar populatie este de 8.525 locuitori, ceea ce
conduce la o densitate medie a populatiei, de 81,57 loc/km?.

Evolutia populatiei orasului Calimanesti, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.2. Evolutia populatiei orasului Cdlimdnesti, 2016 - 2023’

Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor oscilanta, la finalul
intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 4% mai mica fata de cea de la
inceput.

n ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, orasul va fi considerat ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 23, cu centrul de greutate plasat pe E81, asa
cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor acestora.

2.3.3.  Orasul Baile Olanesti

Orasul Baile Olanesti este asezat in zona subcarpatica a Muntilor Capatanii, in nord
- estul judetului, pe valea paraului Olanesti, la imbinarea dealurilor subcarpatice cu zona
montand, aflandu-se la o distanta de 20 km de Ramnicu Valcea.

Orasul Baile Olanesti are in componenta localitatile Livadia (resedinta), Cheia,
Comanca, Gurguiata, Mosoroasa, Olanesti, Pietrisu si Tisa.

Orasul Baile Olanesti se invecineaza cu orasul Brezoi, la nord-est; comuna
Muereasca si orasul Calimanesti, la est; comuna Vladesti, la sud-est; comuna Pausesti -
Maglasi, la sud; comunele Stoenesti si Barbatesti, la sud-vest; comuna Costesti, la vest;
comuna Malaia, la nord.

! Sursa: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Fig 2. 5 Asezarea geografpca a Ora;ulur Balle Oldnesti

Principala artera rutiera este reprezentata de drumul national DN 64,

Suprafata orasului este de 168,34 km?, iar populatie este de 4.346 locuitori, ceea
ce conduce la o densitate medie a populatiei, de 25,81 loc/km?2.

Evolutia populatiei orasului Baile Olanesti, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.3. Evolutia populatiei orasului Bdile Olanesti, 2016 - 2023’
Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor oscilanta, la finalul
intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 5% mai mica fata de cea de la
inceput.

in ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, orasul va fi considerat ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 24, cu centrul de greutate plasat pe DN64,
asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

2.3.4. Orasul Ocnele Mari

Orasul este asezat in partea central-sudica a Romaniei, in zona Subcarpatilor Valcii,
de-alungul vaii Paraului Sarat, la o distanta de 20 km de Ramnicu Valcea.

Orasul Ocnele Mari are in componenta localitatile Suhasului (resedinta), Buda,
Cosota, Facai, Gura, Lunca, Ocnita, Slatioarele si Teica.

Orasul Ocnele Mari se invecineaza cu orasul Ramnicu Valcea, la nord-est; Vladesti,
la nord; cu orasul Baile Govora, la vest; comuna Mihaesti, la sud.

" Sursd: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Fig. 2.6. Asezarea geograficd a Orasului Ocnele Mari

Principalele artere rutiere sunt reprezentate de drumul national DN 67 si drumul

judeean DJ 650.

Suprafata orasului este de 67,32 km?, iar populatie este de 3.444 locuitori, ceea ce

conduce la o densitate medie a populatiei, de 51,15 loc/km?2,

Evolutia populatiei orasului Ocnele Mari, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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' Sursa: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor oscilanta, la finalul
intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 2% mai mica fata de cea de la
inceput.

in ceea ce priveste atragerea/generarea de cilatorii, orasul va fi considerat ca
reprezentand o singura zond, respectiv zona 25, cu centrul de greutate plasat pe DJ 650,

asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

2.3.5, Orasul Baile Govora

Orasul Baile Govora este asezat in partea centrala a judetului Valcea, in zona
Subcarpatilor Getici ai Valcii, strajuit de dealurile Piscupia la sud - vest, Baba Floarea la
vest, Pausesti si Barlogului la nord - vest, Huniei la nord, Tatarul si Stogsor la est, fiind
situat la 20 km de Ramnicu Valcea.

Orasul Baile Govora are in componenta localitatile Prajila (resedinta), Curaturile si
Gatajesti.

Orasul Baile Govora se invecineaza cu comuna Bunesti, la nord-est; comuna
Stoenesti, la nord; comuna Pietrari, la nord-vest; comuna Pausesti, la vest; comuna
Francesti, la sud-vest; comuna Mihaesti, la sud-est.
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Fig. 2.7. Asezarea geograficd a Orasul Baile Govora
Principala artera rutiera este reprezentata de drumul judetean DJ 649.

Suprafata orasului este de 13,8 km?, iar populatie este de 2.535 locuitori, ceea ce
conduce la o densitate mare a populatiei, de 183,69 loc/km?.

Evolutia populatiei Bdile Govora, conform datelor furnizate de Institutul National
de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.

2900 2868
2842

2813
e 2749
2695
e 2653
2600 2586
2535
2500
2400
2300

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Grafic 2.5. Evolutia populatiei Orasului Bdile Govora, 2016 - 2023’

Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor descrescatoare, la
finalul intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 12% mai mica decat
cea de la inceput.

in ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, orasul va fi considerat ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 26, cu centrul de greutate plasat pe DJ 649,
asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

230 Comuna Bujoreni

Comuna Bujoreni este situata pe malul drept al raului Olt, la nord de municipiul
Ramnicu Valcea, in imediata vecinatate a acestuia, de-a lungul drumului european E81
(drumul national DN7 Ramnicu Valcea - Sibiu).

Comuna Bujoreni are in componenta localitatile Olteni (resedinta), Bogdanesti,
Bujoreni, Gura Vaii, Lunca, Malu Alb si Malu Vartop.

T Sursé: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Comuna Bujoreni se invecineaza cu orasul Calimanesti, la nord; localitatea
Olanesti, la vest; comuna Daesti, la est; Ramnicu Valcea, la sud.
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Fig. 2.8. Asezarea geograficd a Comunei Bujoreni

Principala artera rutiera este reprezentata de drumul european E81.

Suprafata comunei este de 33,78 km?, iar populatie este de 5.261 locuitori, ceea
ce conduce la o densitate mare a populatiei, de 155,74 loc/km?,

Evolutia populatiei Comunei Bujoreni, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.6. Evolutia populatiei Comunei Bujoreni, 2016 - 2023

Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor crescatoare, la finalul
intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 7% mai mare decat cea de la
inceput.

In ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, comuna va fi considerata ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 27, cu centrul de greutate plasat pe E81, asa
cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor acestora.

2,3.7, Comuna Daesti

Comuna Daesti este asezata in partea de nord - est a judetului Valcea, pe malul
stang, al Oltului, avand satele presarate in Depresiunea Daesti si pe colinele ce se ridica
la est de Olt.

Comuna Daesti are in componenta localitatile: Daesti (resedinta), Babuesti,
Fedelesoiu si Sanbotin.

Comuna Daesti se invecineaza cu Calimanesti, la nord; cu Gura Vaii la vest; cu
Lunca, la sud-vest; cu Ramnicu Valcea, la sud.

TSursa: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Fig. 2.9. Asezarea geograficd a Comunei Ddesti

Principala artera rutiera este reprezentata de drumul judetean DJ 703L.

Suprafata comunei este de 30,29 km?, iar populatie este de 3.179 locuitori, ceea
ce conduce la o densitate medie a populatiei, de 104 loc/km?.

Evolutia populatiei Comunei Daesti, conform datelor furnizate de Institutul National
de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.7. Evolutia populatiei Comunei Ddesti, 2016 - 2023’

Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor crescatoare, la finalul
intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 4% mai mare decét cea de la
inceput.

In ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, comuna va fi considerata ca
reprezentand o singura zond, respectiv zona 28, cu centrul de greutate plasat pe DJ 703L,
asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

2.3.8. Comuna Vladesti

Comuna Vladesti este asezata in zona de centru-est a judetului Valcea, in vestul
municipiului RAmnicu Valcea, pe cursul inferior al Raului Olanesti, la 5 km distanta de
municipiul RAmnicu Valcea si 13 km de orasul Baile Olanesti.

Comuna Vladesti are in componenta localitatile Vliadesti (resedinta), Fundatura,
Pleasa, Priporu, Trundin.

Comuna Vladesti se invecineaza cu: municipiul Ramnicu Valcea, la est; cu orasul
Olanesti si Comuna Pausesti-Maglasi, la vest; cu orasul Ocnele Mari, la sud; comuna
Bujoreni si comuna Muereasca, la nord.

"Sursi: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Fig. 2.10. Asezarea geograficd a Comunei Vlddesti
Principala artera rutiera este reprezentata de drumul national DN 64,

Suprafata comunei este de 38,94 km2, iar populatie este de 3.530 locuitori, ceea
ce conduce la o densitate medie a populatiei, de 91 loc/km2.

Evolutia populatiei Comunei Vladesti, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.8. Evolutia populatiei Comunei Vlddesti, 2016 - 2023’

Dupa cum se observa, populatia comunei prezinta o crestere semnificativa, la
finalul intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 13% mai mare decat
cea de la Tnceput.

in ceea ce priveste atragerea/generarea de calatorii, comuna va fi considerata ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 29, cu centrul de greutate plasat pe DN64,
asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

Za i3 Comuna Mihaesti

Comuna Mihaesti este situata in partea central-estica a judetului, in Subcarpatii
Valcii, la o distanta de 15 km fata de Ramnicu Valcea.

Comuna Mihaesti are in componenta localitatile Buleta (resedinta), Arsanca,
Barsesti, Govora, Gurisoara, Magura, Mihaesti, Munteni, Negreni, Rugetu, Scarisoara,
Stuparei si Vulpuesti.

Comuna Mihaesti se invecineaza cu orasul Ocnele Mari, la nord; cu municipiul
Ramnicu Valcea, la est; orasul Babeni, la sud; comuna Francesti, la vest.

! Sursa: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Fig. 2.11. Asezarea geografica a Comunei Mihdesti

Principala artera rutiera este reprezentata de drumul judetean DJ 647.

Suprafata comunei este de 56 km?, iar populatia este de 6.891 locuitori, ceea ce
conduce la o densitate medie a populatiei, de 123 loc/km?.

Evolutia populatiei Comunei Mihaesti, conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica pentru intervalul 2016-2023, este prezentata in graficul urmator.
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Grafic 2.9. Evolutia populatiei Comunei Mihdesti, 2016 - 2023’

Dupa cum se observa, evolutia populatiei comunei a fost usor crescatoare, la finalul

intervalului de analiza prezentand o valoare cu aproximativ 2% mai mare decat cea de la
inceput.

In ceea ce priveste atragerea/generarea de cilitorii, comuna va fi considerats ca
reprezentand o singura zona, respectiv zona 30, cu centrul de greutate plasat pe DJ 647,

asa cum va fi specificat in capitolul corespunzator stabilirii zonelor si centroizilor
acestora.

2.3.10. Zone de atragere/generare a deplasarilor

Programarea serviciului de transport pe trasee se realizeaza prin intermediul
graficelor de circulatie ale transportului public si a necesarului de vehicule, pentru a caror
analiza se tine cont de mai multi factori precum: repartitia locurilor de munca in teritoriu,
principalele puncte de atragere/generare a caldtoriilor precum centre comerciale si
puncte de interes turistic), unitati de invatamant, etc.

Plecand de la premisa ca un sistem de transport public eficient deserveste intreaga
populatie a orasului, indiferent de zona de locuire sau de munca a acesteia, prin
obiectivele proiectului investitional care va sta la baza dezvoltarii mobilitatii urbane in
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transportul Public Valcea se urmareste,
in principal, insa nu exhaustiv, punerea in practica atat a unor activitati de extindere si
modernizare a infrastructurii rutiere cat si a activitatilor necesare pentru reconfigurarea
traseelor de transport public.

' Sursd: Institutul National de Statistica, https://insse.ro/cms/ro
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Organizarea traseelor si frecventelor sistemului de transport public local vor tine
cont de accesibilitatea catre cit mai multe locuri de muncd din oras. in acelasi timp,
frecventele autobuzelor si programul de circulatie vor trebui sa tina cont de programul de
lucru al angajatilor din principalele unitati economice din oras.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere/generare a calatoriilor, carora
trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei
circulatiei. Organizarea traseelor si frecventelor sistemului de transport public la nivelul

A.D.l. Transport Public Valcea va tine cont de accesibilitatea catre unitatile de invatamant
din teritoriu.

Programul de transport va trebui sa fie corelat cu programul orelor de studiu.
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3. SITUATIA EXISTENTA A SERVICIULUI DE

TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Pentru analiza situatiei actuale a serviciului de transport public si a sistemului de
transport aferent au fost utilizate mai multe metode, dupa cum urmeaza:

- Solicitarea si analiza informatiilor si datelor existente de la Beneficiar si de la
operatorul de transport public;

- Analiza informatiilor de pe site-ul operatorului de transport public;

- Analiza informatiilor de pe site-ul Primariei Municipiului Valcea si de pe site-urile
celorlalte UAT-uri din Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru transportul
public Valcea;

- Analiza actelor normative, a contractului de delegare a gestiunii transportului
public local;

- Analiza Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Ramnicu Valcea;

- Analiza Strategiei Integrata de Dezvoltare Urbana Durabila a Municipiului Ramnicu
Valcea;

in continuare sunt prezentate succint rezultatele extrase ca urmare a procesului de
colectare a datelor, prin metodele specificate mai sus.

3.1.ldentificarea si descrierea serviciului de transport
public si a sistemului de transport aferent

In prezent, serviciul de transport public de calatori din Municipiul RAmnicu Valcea
este atribuit direct de catre Municipiul Ramnicu Valcea catre operatorul municipal S.C.
ETA S.A.

Societatea ETA S.A. a fost infiintata la 01.05.1998 si are unic actionar Consiliul
Local al Municipiului Ramnicu Valcea.

Transportul public local din Municipiul Ramnicu Vélcea functioneaza in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate nr. 49043/27.12.2018, incheiat intre Municipiul Ramnicu Valcea si
operatorul de transport S.C. ETA S.A., operatorului de transport revenindu-i dreptul si
obligatia de a efectua serviciul de transport public de persoane prin curse regulate cu
autobuze si microbuze, conform programului de transport. Contractul de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioada
de 5 ani. Pe perioada contractuala operatorul datoreaza redeventa, tinandu-se seama de
suportabilitatea tarifelor percepute consumatorilor. In ultimele patru exercitii financiare
incheiate (2020, 2021, 2022 si 2023) au fost inregistrate urmatoarele cheltuieli cu
redeventa, in contul 612 din balanta analitica:

2020 =8.500 LEI
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2021 =8.500 LEI
2022 =8.500 LEI
2023 = 8500 LEI

Tn contul 612 din balanta analitic, se inregistreaza atat redeventa provenita din prestarea
serviciului de transport public aferent contractului de delegare a serviciului de transport
public urban (8.500 lei/an) cat si redeventa aferenta altui contract, respectiv contractul
de delegare a gestiunii serviciului de ridicare a autovehiculelor abandonate, precum si
chiria aferenta unui contract de inchiriere cladire. Astfel, conform balantei analitice, in
contul 612 s-au inregistrat urmatoarele cheltuieli:

- 2020: 41.730,92 lei

- 2021: 40.302,08 lei

- 2022: 37.707,04 lei

- 2023: 20.915,99 lei

Societatea ETA S.A. are ca principal obiect de activitate ,,Transporturi urbane, suburbane
si metropolitane de calatori” (cod CAEN 4931).

At Traseele principale si programul de transport cu
autobuze

3 1 1'.""'.i'r'anspor'f 'in”te:"h -

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 18 trasee, deservite de
263 de statii de imbarcare/debarcare calatori.

Parcul operatorului de transport este format din 64 de vehicule, din care 61 sunt
operabile. Acestea au capacitati ce variaza intre 12 si 41 locuri pe scaune.
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Fig. 3.1.Harta distributiei liniilor de transport public la nivelul Municipiului Ramnicu
Valcea'
Tn continuare sunt prezentate detalii asupra liniilor de transport.

Traseul 1: Shopping City - Colonie

TUR:

Shopping City - Autogara Traian - Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul judetean de
Urgenta - Mihai Viteazu - Mihai Viteazu Camine Traian - Scoala nr.5 - Gara - Directia
Finantelor Publice - Spitalul nr. 2 - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran - Mall - 1 Mai scoala
nr 4 - Calea lui Traian intersectie cu Str. Dobrogeanu Gherea - Liceu G-ral Magheru -
Calea lui Traian-Sofianu-Troianu - Calea lui Traian ITA - Pasarela Raureni Paradis -
Transformator Raureni - Toyota - Scoala Raureni nr. 11 - Calea lui Traian Paraul Sarat -
Conservil - Oxigen - Pasarela Oltchim - Buridava - Stuparei - Str. Nuci - Uzina G - Cap
linie Colonie

RETUR:
Cap linie Colonie - Uzina G - Str. Nuci - Stuparei - Buridava - Pasarela Oltchim - Oxigen
Conservil - Calea lui Traian Paraul Sarat - Scoala Raureni nr. 11 - Toyota -

Transformator Raureni - Pasarela Raureni Paradis - Calea lui Traian ITA - Liceul G-ral
Magheru - Dobrogeanu Gherea - 1 Mai Politia Locala - Asirom G-ral Magheru Gara -Scoala

11 Sursa: https://eta-bus.ro/
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nr.5 - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr 2 - Mihai Viteazu - Matei Basarab - Spitalul
Judetean de Urgenta(Liceul Forestier) - Str.Republicii Bloc R 24 - Dispecerat Nord - Sala
Polivalenta - Autogara Traian - Shopping City
Traseul 3: Dispecerat Nord - Vladesti
TUR:

Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai Viteazu - Mihai
Viteazu Camine Traian - Scoala nr. 5 - Gara - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr. 2 -
Posta Traian 2 - Mircea Cel Batran - Zavoi - Service - Scoala nr.3 - Str. Stirbei Voda
Unitatea Militara - Str. Stirbei Voda Unitatea Militaral - Aranghel - Buda - Limita
administrativa municipiu/Vladesti

RETUR:

Limita administrativa municipiu/Vladesti - Buda - Aranghel - Str. Stirbei Voda Unitatea
Militara1 - Scoala nr.3 - Splaiul Independentei - Biblioteca Judeteana - Directia Finantelor
Publice - Spitalul nr.2 - Posta Traian 2 - Calea lui Traian intersectie cu Danil lonescu

(Elegant) - Spitalul Judetean de Urgenta (Liceul Forestier) - Str.Republicii Bloc R 24 -
Dispecerat Nord

Traseul 5: Dispecerat Nord - Metnef

TUR:

Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian
Intersectie cu Elena Doamna - Posta Traian - Sala Polivalenta - Autogara Traian -
Shopping City - Maternitate - Prelungire Bd Tineretului - Kaufland - Dispecerat Hermes -
Nicolae lorga nr.1 - Nicolae lorga nr.21 - Nicolae lorga nr.3 - Lucian Blaga nr.6 - Ostroveni
Sat - Zoo - Str. Ostroveni Locuinte Sociale - Baza de Agrement - Lac Ostroveni - Ambient
- Str. Strandului Conphis - Dedeman - Fabrica de Ata - Garaj - Intersectia Catanestilor -
Metnef

RETUR:

Metnef - Intersectia Catanestilor - Garaj - Fabrica de Ata - Dedeman - Str. Strandului
Conphis - Intrare Ambient - Lac Ostroveni - Baza de Agrement - Str. Ostroveni Locuinte
Sociale - Zoo - Ostroveni Sat - Str. Lucian Blaga nr.6 - Str. Nicolae lorga nr.3 - Str. Nicolae
lorga nr.14 - Scoala Gimnaziala nr.13 - Catedrala Ostroveni - Kaufland - Prelungire Bd
Tineretului - Maternitate - Shopping City - Autogara Traian - Sala Polivalenta - Posta
Traian 2 - Intersectie Calea lui Traian cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean de
Urgenta (Liceul Forestier) - Str.Republicii Bloc R 24 - Dispecerat Nord

Traseul 5A: Dispecerat Nord - Metnef(1 Mai)

TUR:

Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai Viteazu - Mihai
Viteazu Camine Traian - Scoala nr. 5 - Gara - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr.2
- Posta Traian 2 - Mircea cel Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4 - Calea lui Traian Intersectie
cu Dobrogeanu Gherea - Liceul G-ral Magheru - Calea lui Traian-Sofianu-Troianu - Calea
lui Traian ITA - Dedeman - Fabrica de Ata - Garaj - Intersectia Catanestilor - Metnef
RETUR:

Metnef - Intersectia Catanestilor - Garaj - Fabrica de Ata - Calea lui Traian ITA - Liceul
G-ral Magheru - Dobrogeanu Gherea - 1 Mai Politia Locala - Asirom G-ral Magheru - Directia
Finantelor Publice - Spitalul nr.2 - Mihai Viteazu - Matei Basarab - Spitalul Judetean de
Urgenta (Liceul Forestier) - Str.Republicii Bloc R 24 - Dispecerat Nord

Traseul 6: Dispecerat Hermes - Walnut(Spitalul Judetean)
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TUR:

Dispecerat Hermes - Bloc S2 Tur - Bloc A9 Tur - Mihai Eminescu Bariera - 1 Mai Politia
Locala - Asirom G-ral Magheru - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr. 2 - Posta Traian
2 - Intersectie Calea lui Traian cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean de Urgenta
(Liceul Forestier) - Str.Republicii Bloc R 24 - Str. Decebal DSP - Lespezi Goranu -
Energomontaj - Straubing Goranu - Straubing - Intersectie Kalamata - Pod CFR - Islazului
- Sticlarie - Cap linie Sticlarie - Lespezi - Walnut

RETUR:

Walnut - Lespezi - Cap linie Sticlarie - Sticlarie - Islazului - Pod CFR - Intersectia Kalamata
- Straubing - Straubing Goranu Euromedia - Energomontaj - Lespezi Goranu - Pompieri -
Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian Intersectie cu Elena Doamna - Mircea cel

Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4 - Bogdan Amaru - Bariera Ostroveni - Cina - Dispecerat
Hermes

Traseul 6A: Dispecerat Hermes - Walnut

TUR:

Dispecerat Hermes - Bloc S2 Tur - Bloc A9 Tur - Mihai Eminescu Bariera - Cina - Catedrala
Ostroveni - Kaufland - Pelungire Bd Tineretului - Pensiunea Relax - Straubing Goranu -
Straubing - Intersectie Kalamata - Pod CFR - Islazului - Sticlarie - Cap linie Sticlarie -
Lespezi - Walnut

RETUR:

Walnut - Lespezi - Cap linie Sticlarie - Sticlarie - Islazului - Pod CFR - Intersectia Kalamata
- Straubing - Straubing Goranu Euromedia - Pensiunea Relax - Prelungire Bd Tineretului
- Kaufland - Cina - |.C. Bratianu - Bloc S2 - Dispecerat Hermes

Traseul 6V: Walnut - Uzina Mecanica

TUR:

Walnut - Lespezi - Cap linie Sticlarie - Sticlarie - Islazului - Pod CFR - Intersectia Kalamata
- Straubing - Straubing Goranu Euromedia - Energomontaj - Lespezi Goranu - Pompieri -
Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian Intersectie cu Elena Doamna - Mircea cel
Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4 - Calea lui Traian Intersectie cu Dobrogeanu Gherea -
Liceul G-ral Magheru - Peco Troianu 1 - Baza de Utilaje - Toamnei 2 - Cetatii - Valea Raii
- Gura Ocnitei - Balciului - Abator - Pesticide - PVC 1- PCV 2 - Oltchim - CET 1 - CET 3
- Vilmar - Uzina Mecanica

RETUR:

Uzina Mecanica - Vilmar - CET 2 - CET 1 - Oltchim -PVC 2 - PVC 1 - Pesticide - Abator -
Balciului - Gura Ocnitei - Valea Raii - Cetatii - Toamnei 1 - Baza de Utilaje - Peco Troianu
2 - Liceul G-ral Magheru - Dobrogeanu Gherea - 1 Mai Politia Locala - Asirom G-ral Magheru
- Directia Finantelor Publice - Spitalul nr.2 - Posta Traian 2 - Calea lui Traian Intersectie
cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean de Urgenta(Liceul Forestier) - Str. Republicii
Bloc R 24 - Strada Decebal DSP - Lespezi Goranu - Energomontaj - Straubing Goranu -
Straubing - Intersectie Kalamata - Pod CFR - Islazului - Sticlarie - Cap linie Sticlarie -
Lespezi - Walnut

Traseul 7: Parc Industrial - Muzeul Satului

TUR:

Parc Industrial - Clinica Sofianu - lustinian Marina - Lidl - Annabella - Dispecerat Hermes
- Bloc S2 Tur - Bloc A9 Tur - Mihai Eminescu bariera - 1 Mai Politia Locala - Asirom G-ral
Magheru - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr.2 - Posta Traian 2 - Calea lui Traian
Intersectie cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean de Urgenta (Liceul Forestier) -
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Bloc 33 Tur - Cetatuie - Interex - Somes (Vidra) - Muzeul Satului - Limita administrativa
municipiu/Bujoreni

RETUR:

Limita administrativa municipiu/Bujoreni - Muzeul Satului - Str. Somes - Calea lui Traian
inainte de Pasarela Nord(Petrom) - Interex - Calea lui Traian pe dreapta Biserica
Cetatuie(Camera De Comert) - Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian Intersectie
cu Elena Doamna - Mircea cel Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4 - Bogdan Amaru - Bariera

Ostroveni - Cina - Dispecerat Hermes - Annabella - Lidl - lustinian Marina - Clinica Sofianu
- Parc Industrial

Traseul 8: Dispecerat Nord - Pesticide

TUR:

Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai Viteazu - Mihai
Viteazu Camine Traian - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4 -
Calea lui Traian Intersectie cu Dobrogeanu Gherea - Liceul G-ral Magheru - Peco Troianu
1 - Baza de Utilaje - Toamnei 2 - Cetatii - Valea Raii - Gura Ocnitei - Scoala Copacelu -
Copacelu 1 - Copacelu 2 - Scoala Cazanesti - Transformator Cazanesti - Str. Cazanesti
Intersectie Vilmar - Vilmar - CET 2 - CET 1 - Oltchim -PVC 2 - PVC 1 - Pesticide

RETUR:

Pesticide - PVC 1 - PVC 2 - Oltchim - CET 1 - CET 2 - Vilmar - Str. Cazanesti Intersectie
Vilmar - Transformator Cazanesti - Scoala Cazanesti( Lukoil) - Copacelu 2 - Copacelu 1 -
Scoala Copacelu - Gura Ocnitei - Valea Raii - Cetatii - Toamnei 1 - Baza de utilaje - Peco
Troianu 2 - Liceul G-ral Magheru - Dobrogeanu Gherea - 1 Mai Politia locala - Asirom G-ral
Magheru - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr. 2 - Mihai Viteazu - Matei Basarab -
Spitalul Judetean de Urgenta (Liceul Forestier) - Strada Republicii Bloc R24 - Dispecerat
Nord

Traseul 8S: Dispecerat Nord - Pesticide - USG

TUR:

Dispecerat Nord - Str. Republicii Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai
Viteazul Piata Tur - Mihai Viteazul Camine Oltchim Tur - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran
- Mall - 1 Mai Scoala Nr. 4 - Dobrogeanu Gherea Tur - Liceul Magheru Tur - Peco Troianu 1
Tur - Baza de Utilaje 1 Tur - Toamnei 2 Tur - Cetatii Tur - Valea Raii Tur - Gura Ocnitei
Tur - Bilciului Tur - Abator Tur - Pesticide Tur - PVC 1 Tur - PVC 2 Tur - Oltchim Tur - Uzina
de Soda Cap Linie

RETUR:

Uzina de Soda Cap Linie - Oltchim Retur - PVC 2 Retur - PVC 1 Retur - Pesticide Retur -
Abator Retur - Bilciului Retur - Gura Ocnitei Retur - Valea Raii Retur - Cetatii Retur -
Toamnei 1( Cimitir Retur) - Baza de Utilaje 2 Retur - Peco Troianu 2 Retur - Liceul Magheru
Retur - Dobrogeanu Gherea Retur - 1 Mai - Asirom General Magheru - Directia Finantelor
Publice - Spitalul Nr.2 - Mihai Viteazul Retur - Matei Basarab Retur- Spitalul Judetean de
Urgenta (Rapitest) - Str. Republicii Bl.R24.Retur - Dispecerat Nord

Traseul 8E: Elevi
Dispecerat Nord - Str. Republicii Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai
Viteazul Piata Tur - Mihai Viteazul Camine Oltchim Tur - Scoala Nr.5 Tur - Gara Tur -
Directia Finantelor Publice - Spitalul Nr.2 - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran - Mall - 1
Mai Scoala Nr. 4 - Dobrogeanu Gherea Tur - Liceul Magheru Tur - Peco Troianu 1 Tur - Baza
de Utilaje 1 Tur - Toamnei 2 Tur - Cetatii Tur - Valea Raii Tur - Gura Ocnitei Tur - Scoala
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Copacelu Tur - Copacel 1 Tur - Copacel 2 Tur - Scoala Cazanesti Tur - Transformator
Cazanesti tur - Industriilor Retur - Vilmar Cap Linie

Traseul 9: Dispecerat Hermes - Valea Samnicel (Feteni)

TUR:

Dispecerat Hermes - Bloc S2 Tur - Bloc A9 Tur - Mihai Eminescu bariera - 1 Mai Politia
Locala - Asirom G-ral Magheru - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr.2 - Mihai Viteazu
- Matei Basarab - Spitalul Judetean de Urgenta(Liceul Forestier) - Strada Decebal DSP -
Lespezi Goranu - Energomontaj - Straubing Goranu - Intersectie Feteni - Pieptea - Str.

Islazului - Str. Feteni - Intersectie cu Salistea Noua - Str. Feteni - Scoala Feteni - Valea
Samnicel

RETUR:

Valea Samnicel - Scoala Feteni - Str. Feteni - Str. Feteni Intersectie cu Salistea Noua -
Str. Islazului - Pieptea - Intersectie Feteni - Straubing Goranu Euromedia - Energomontaj
- Lespezi Goranu - Pompieri - Spitalul Judetean de Urgenta - Mihai Viteazu - Mihai Viteazu
Camine Traian - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran - Mall - 1 Mai Scoala nr.4

- Bogdan Amaru - Bariera Ostroveni - Cina - Dispecerat Hermes

Traseul 10: Shopping City Mall - Briaris

TUR:

Shopping City - Autogara Traian - Sala Polivalenta - Posta Traian 2 - Mircea cel Batran -
Biblioteca Judeteana - Scoala nr.5 - Pensiune Relax - Targ Goranu - Str. Goranu - Str.
Fantanii - Str. Hogii - Cap linie Calea Bucuresti (Briaris)

RETUR:

Cap Linie Calea Bucuresti(Briaris) - Str. Hogii - Str. Fantanii - Str. Goranu - Targ Goranu
- Pensiune Relax - Scoala nr.5 - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr.2 - Sala
Polivalenta - Autogara Traian - Shopping City

Traseul 11: Dispecerat Hermes - Uzina Mecanica(Copacelu)

TUR:

Dispecerat Hermes - Annabella - Lidl - lustinian Marina - Clinica Sofianu - Parc Industrial
- Ambient - Str. Strandului Conphis - Calea lui Traian ITA - Baza de Utilaje - Toamnei 2 -
Cetatii - Valea Raii - Gura Ocnitei - Balciului - Abator - Pesticide -PVC 1 - PVC 2 - Oltchim
- CET 1 - CET 2 - Vilmar - Uzina Mecanica

RETUR:

Uzina Mecanica - Vilmar - CET 2 - CET 1 - Oltchim -PVYC2 - PVC 1 - Pesticide - Abator -
Balciului - Gura Ocnitei - Valea Raii - Cetatii - Toamnei 1 - Baza de Utilaje - Calea lui
Traian-Sofianu-Troianu - Calea lui Traian ITA - Str. Strandului Conphis - Ambient - Parc
Industrial - Clinica Sofianu - lustinian Marina - Lidl - Annabella - Dispecerat Hermes

Traseul 12: Gara - Vilmar

TUR:

Gara - Prelungire Bd Tineretului - Kaufland - Dispecerat Hermes - Bloc S2 Tur - Bloc A9
Tur - Mihai Eminescu bariera - 1 Mai Politia Locala - 1 Mai Scoala nr.4 - Calea lui Traian
Intersectie cu Dobrogeanu Gherea - Liceul G-ral Magheru - Calea lui Traian -Sofianu-
Troianu - Calea li Traian ITA - Pasarela Raureni Paradis - Transformator Raureni - Toyota
- Scoala Raureni nr.11 - Calea lui Traian Paraul Sarat- Conservil - Oxigen - Pasarela Oltchim
- USG - Oltchim - CET 1 - CET 2 - Vilmar

RETUR:
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Vilmar - CET 2- CET 1- Oltchim - USG - Pasarela Oltchim - Oxigen - Conservil - Calea lui
Traian Paraul Sarat - Scoala Raureni nr.11 - Toyota - Transformator Raureni - Pasarela
Raureni Paradis - Calea lui Traian ITA - Liceul G-ral Magheru - Dobrogeanu Gherea - Bogdan

Amaru - Bariera Ostroveni - Cinia - Catedrala Ostroveni - Kaufland - Prelungire Bd
Tineretului - Gara

Traseul 13: Dispecerat Nord - Clinica Sofianu

TUR:

Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian
Intersectie cu Elena Doamna - Posta Traian - Scoala nr. 5 - Prelungire Bd Tineretului -
Kaufland - Dispecerat Hermes - Annabella - Lidl - lustinian Marina - Clinica Sofianu

RETUR:

Clinica Sofianu - lustinian Marina - Lidl - Annabella - Catedrala Ostroveni - Kaufland -
Prelungire Bd Tineretului - Scoala nr. 5 - Directia Finantelor Publice - Spitalul nr. 2 -
Posta Traian 2 - Calea lui Traian Intersectie cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean
de Urgenta (Liceul Forestier) - Str. Republicii Bloc R24 - Dispecerat Nord

Traseul B: Dispecerat Nord - Buda

TUR:
Dispecerat Nord - Liceul Sanitar - Spitalul Judetean de Urgenta - Calea lui Traian
Interesectie cu Elena Doamna - Mircea cel Batran
- Mall - 1 Mai Intersectie cu George.Enescu - Hotel Maria - Aleea Olanesti - Str. Plopilor
- Str. Morilor Locuinte ANL(lzvorului) - Liliacului - Poenitei - Intersectie Morilor cu Poenari
- Prundului - Arinilor - Episcop Inochentie - Genistilor - Stanciulescu - Buda 1 - Buda 2 -
Cap linie Buda
RETUR:
Cap linie Buda - Buda 2 - Buda 1 - Stanciulescu - Genistilor - Episcop Inochentie - Arinilor
- Prundului - Intersectie Morilor cu Poenari - Poenitei - Liliacului - Str. Morilor Locuinte
ANL(Izvorului) - Str. Plopilor - Aleea Olanesti - Hotel Maria - 1 Mai Scoala nr.4 - 1 Mai
Politia Locala - Asirom G-ral Magheru - Directia Finantelor publice - Spitalul nr. 2
- Posta Traian 2 - Calea lui Traian intersectie cu Danil lonescu (Elegant) - Spitalul Judetean
de Urgenta (Liceul Forestier) - Str. Republicii Bloc R24 - Dispecerat Nord

Traseul P: Shopping City - Poenari

TUR:

Shopping City - Autogara Traian - Prelungire Tineretului Tur - Kaufland - Dispecerat
Hermes - Bloc S2 Tur - Bloc A9 Tur - Mihai Eminescu bariera - 1 Mai Politia Locala - 1 Mai
Intersectie cu George Enescu - Aleea Olanesti - Str. Plopilor - Str. Morilor Locuinte ANL

(Izvorului) - Liliacului - Poenitei - Intersectie Morilor cu Poenari - Poenari nr. 26 - Cap
linie Poenari

RETUR:

Cap linie Poenari - Poienari nr. 25 - Intersectie Morilor cu Poenari - Poenitei - Liliacului
- Str. Morilor Locuinte ANL (Izvorului) - Str. Plopilor - Aleea Olanesti - Hotel Maria - 1 Mai
Scoala nr.4 - Bogdan Amaru - Bariera Ostroveni - Cina - Catedrala Ostroveni - Prelungire
Tineretului retur - Autogara Traian tur - Shopping City
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3.2.Inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate
publica
teritoriale, aferente serviciului

sau

privata

a

unitatilor

administrativ-

13.2.1.

Mijloace transport public

Operatorul ETA efectueaza serviciul de transport public local de persoane in Municipiul
Ramnicu Valcea detinand o flota de 64 vehicule. Caracteristicile parcului de vehicule se
pot identifica in tabelul de mai jos.

Marca
autovehicul

Nr.
bucati

An
fabricatie

Lungime

Nr.
locuri
pe
scaun

Nr pe
locuri in
picioare

Dotari si
echipamente ITS

Tip
combustibil &
norma
poluare

GOLDEN
DRAGON

2013

12

30

56

CCTV, ticketing (in
curs de
implementare),
info-calatori (in curs
de implementare),
management de
flota (in curs de
implementare), AC,
GPS

Motorina -
Euro EEV

IRISBUS

2005

12

30

78

GPS

Motorina -
Euro 3

IVECO SKD

2017

A5 0

16

20

CCTV, ticketing (In
curs de
implementare),
info-calatori (in curs
de implementare),
management de
flota (in curs de
implementare), AC,
GPS

Euro 6 - GNC

IVECO

2018

12

40

48

CCTV, ticketing (In
curs de
implementare),
info-calatori (in curs
de implementare),
management de
flota (in curs de
implementare), AC,
GPS

Euro 6 - CNG

MERCEDES
G NGT

2020

18

41

121

CCTV, ticketing,
info-calatori,
management de
flota, AC, GPS

Euro 6 - CNG

OTOKAR
KENT C CNG

16

2022

12

26

65

CCTYV, ticketing,
info-calatori,
management de
flota, AC, GPS

Euro 6 - CNG

OTOKAR
KENT C CNG

12

2022

10

21

Y

CCTV, ticketing,
info-calatori,

Euro 6 - CNG
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Nr. — Tip
Marca Nr. An e locuri I pe Dotari si combustibil &
autovehicul | bucati | fabricatie | "U"8'ME€ | pe | 1OCUNTIN | o chipamente ITS normé

scaun | P'cloare poluare

management de
flotd, AC, GPS
CCTV, ticketing (In

curs de
implementare),
info-calatori (in curs
EEF'KSBUS 2 2020 7,5 17 7 de implementare), Euro 6 - CNG

management de
flota (in curs de
implementare), AC,

GPS
ﬁié?(N 2 2015 8,8 24 35 AC, GPS Euro 6
?é?? i 2 2015 5,8 12 10 AC, GPS M()Etfrgné -
%rld Transit 1 2001 5.6 14 0 GPS M%tfrﬂnf 5
EXE)dYtransit 1 2003 6,3 16 0 GPS Mcl)it:rrci}nf -
v R e A L = Motorin -
ROCAR 410 1 1998 10,6 32 39 = M()Etfrrc;nza 7
MAN 1 1995 17,8 48 116 B Motorin -
Euro 1
!I'Slhjl%(gUOISE 1 2006 7,6 28 0 GPS M%ijorgﬂ? -

Conform proiectelor de investitii ce vizeaza modernizarea transportului public,

Primaria Municipiului Ramnicu Valcea a realizat demersuri pentru urmatoarele investitii:

- Achizitionarea a 7 autobuze moderne (Conecto NGT care pot transporta 162 de

persoane) in cadrul proiectului ,,Construirea unei artere de legdtura intre b-dul

Nicolae Bdlcescu si b-dul Tineretului spre Nord, de la intersectia acestuia cu strada

Gib Mihdescu, inclusiv rampele aferente pasajului suprateran de pe b-dul Tudor
Vladimirescu si achizitionarea de autobuze cu combustibili alternartivi”;

- 28 de autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) si dotate cu camere de
supraveghere si facilitati penru persoane cu mobilitate redusa, astfel incat acestea
sa ofere o alternativa reala la folosirea masinii personale in cadrul proiectului
yAlinierea parcului ETA SA la cerintele dezvoltdrii durabile” COD SMIS 128142 -
proiect finantat in cadrul Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4;

La nivelul zonei urbane functionale Valcea sunt realizate demersuri pentru achizitia a:

- 26 de autobuze electrice de 10 m si 28 de microbuze de 6 m, inclusiv 9 statii de
incarcare rapida pentru aceste vehicule pe traseu si 54 de statii de incarcare
standard propuse in autobaza, in cadrul proiectului ,Extinderea transportului
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

public de caldtori cdtre zonele turistice din Judetul Véalcea” finantat prin PNRR,
Componenta 10 Fondul Local.
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

K B iy

in tabelul urmator sunt prezentate statiile de transport public din Municipiul

Statii de transport public

Ramnicu Valcea impreuna cu dotarile aferente fiecareia:

glrrt.. Denumire statie Latitudine Longitudine
1 Arinilor Tur 45.1059298583 24.3294807181
2 Arinilor Retur 45.1057329758 24.3301244482
3 Aranghel Tur 45,11026 24.329811
4 Aranghel Retur 45.110352 24.329037
5 Annabella Tur 45,0911882909 24.3712802634
6 Annabella Retur 45,0912299498 24.3710120425
7 Ambient Tur 45,0738031533 24.3517079973
8 Aleea Olanesti Tur 45,1002719482 24.3576624024
9 Aleea Olanesti Retur 45.099991 24.358406
10 Abator Tur 45.056984 24.312151
11 Abator Retur 45.057166948 24.3122533644
12 |Autogara Traian Tur 45.1079819402 24.3790318474
13 |Autogara Traian Retur 45.108112 24.379013
14 |Asirom General Magheru 45.101204 24.366581
15 Bariera Ostroveni Retur 45.0945817044 24.3652679239
16  |Bariera Uzina G 5626164.43514 2703509.56843
17 Baza de Agrement Tur 45.080807 24.362532
18 Baza de Agrement Retur 45.080757 24.362478
19  |Baza de Utilaje Tur 45,0774 24.345619
20 Baza de Utilaje Retur 45.076988 24.345154
21 Bilciului Tur 45.0668025155 24.3115555509
22 Bilciului Retur 45.066643 24.311644
23 |Biblioteca Judeteana Valcea 45.1067893186 24.3626113638
24 Ezgan}:g (Tgaa:sgrze dgrggit:rg‘se”ca 45.124255785 24.3638580933
25  |Bloc 33 tur 45.120575 24.363783
26 |Bloc A9 tur 45.091972 24.366383
27 Bloc S 2 tur 45.092281 24.369371
28  |Bogdan Amanu Retur 45.094711 24.362024
29 Buridava Tur 45.033607 24.298565
30 |Buridava 45.033165 24.298277
31 Buda Tur 45.112904 24.323536
32 Buda Retur 45.112812 24.323515
33 |Buda 1 Tur 45.106659 24.315847
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

34 Buda 2 Tur 45,1059222859 24.3135054812
35 Buda 1 Retur 45.105885 24.31373
36 Buda 2 Retur 45,112904 24.362024
37 Briaris 45.078114 24.387442
38 Calea lgi Traian Pe Dreapta Biserica 45.124255785 24.3638580933
Cetatuie Retur
39 Calea lui Traian ITA Tur 45.075916 24.349377
40  |Calea lui Traian ITA 45.075882 24.349447
41 Calea lui Traian Raureni Paraul 45.0512379558 24.3201460847
42 Calea lui Traian Raureni Paraul 45.0507125217 24.3196624749
43 Calea lui Traian -Sofianu-Troianu 45.079216 24.351402
44 g:lne]? Il(‘;r‘];fda(’;_:l";;::te)c“e & 451127002489 24.363428
45 Calea lui Traian intersectie cu 45.091858 24.361059
strada Dobrogeanu Gherea
46 Calea uiTraian intersectie cu Elena 45.112215 24.363285
47 Cap Linie Colonie Nuci 45.02673 24.278292
48  |Cap Linie Buda 45.103848 24.310604
49  |Cap Linie Feteni 45.093563 24.423021
50 Cap Linie Poenari 45.098752 24.327555
51 Cap Linie Sticlarie 45.121292 24.396194
52 Catedrala Ostroveni 45,0971874264 24.3739865767
53 CET 1 Tur 45.0416980664 24.2933075595
54  |CET 1 Retur 45.0415850805 24.293099235
55 CET 2 Tur 45.0449068477 24.2883194339
56  |CET 2 Retur 45.0443725056 24.2884450423
57  |Cetatii Tur 45.073414 24.327753
58 |Cetatii Retur 45.07328 24.329092
59  |Cetatuie Tur 45.123905 24.327753
60 Clinica Sofianu (tur) 45.081886 24.366581
61 Cina Retur 45.097507 24.369928
62 Conservil Tur 45.045555 24.311544
63  |Conservil Retur 45.04546 24.311636
64 Copacel 1 Tur 45.062038 24.,30043
65 |Copacel 1 Retur 45.061497 24.299656
66 |Copacel 2 Tur 45.059124 24.295265
67 |Copacel 2 Retur 45.058907 24.295086
Calea lui Traian - inainte de
68 Pasakela Mo (PakEoi) 45.130665 24.364204
69 Dedeman 45.073387 24.346149
70 Depozitelor 45.06884 24.340889
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

71 Directia Finantelor Publice 45.10553 24.366789
72  |Dispecerat Hermes 45.0952375738 24.3727795423
73  |Dispecerat Nord 45.115337 24.373642
74 |Dobrogeanu Gherea Retur 45.093678 24.36179
75 Energomontaj Tur 45.115093 24.386303
76  |Energomontaj Retur 45.11367 24.386494
77  |Episcop lonechentie Tur 45.10654 24.327579
78  |Episcop lonechentie Retur 45.,106487 24.327578
79  |Gara Tur 45.103477 24.372042
80 |Gara Retur 45.103352 24.372187
81 Genistilor Tur 45.108265 24.32473
82  |Genistilor Retur 45.108463 24.324261
83  |Gura Ocnitei Tur 45.071564 24.315748
84  |Gura Ocnitei 45.071472 24.315458
85 1 Mai intersectie cu George.Enescu 45.0978822965 24.3615730847
86 |Interex Tur 45.12759 24.364159
87 Interex Retur 45.127659 24.364023
88 |Intersectie Catanestilor tur 45.0696011052 24.3390937552
89 Intersectie Catanestilor retur 45.0695101785 24.3392868742
90 |Intersectie Feteni Tur 45.107353 24.389008
91 Intersectie Feteni Retur 45.107395 24.389053
92 |Intersectie Kalamata Tur 45.109764 24.388229
93 Intersectie Kalamata retur 45.110191 24.38814
94  |Intersectie Vilmar Retur 45.0507987537 24.2784371448
95 Int.Morilor cu Poenari Tur 45.103977 24.336899
96 Int.Morilor cu Poenari Retur 45.103832 24.336987
97 |Intrare Ambient Retur 45.073711 24.351599
98 |lzlazului retur 45.114213456 24.3982310995
99 |lzlazului tur 45.1143951668 24.3978019461
100  |lustinian Marina tur 45.084793 24.367935
101 |lustinian Marina retur 45.0843558194 24.3673856959
102 |lzvorului Tur 45.114213456 24.3982310995
103 {lzvorului Retur 45.1143951668 24.3978019461
104 |Kaufland Tur 45.0990372977 24.3743887791
105  [Kaufland Retur 45.0990279601 24.3746709706
106 |Lac Ostroveni Tur 45.0744308187 24.3571637202
107 |Lac Ostroveni Retur 45.0744922615 24.3573425595
108  |Lespezi Goranu Tur 45.12048 24.381874
109  |Lespezi Goranu 45.119652 24,38286
110  |Lespezi Tur 45.121605 24.390322
111 |Lespezi Retur 45.1215901563 24.3909750847
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

112 |Liceul Magheru tur 45.084667 24.356688
113 |Liceul Magheru retur 45,085037 24.357254
114 |Liceul Sanitar 45.118839 24.369295
115 [Lidl Tur 45.087238 24.369223
116  |Lidl Retur 45.087925 24.369289
117  |Liliacului Tur 45,103207 24.343134
118 |Liliacului Retur 45.1032363003 24.3432426614
119 hl[j“r‘“tg si‘fj”/‘ét‘;;;g:i"a 45.145554 24.369087
120 Iﬁ:umrl]t; ;ﬂrp\‘ﬂ‘:dtgitﬁ“’a 45.119659 24.304695
121 |Livezi Tur 45.096134 24.420204
122 |Livezi Retur 45.09621 24.419964
123 |Lucian Blaganr. 14 retur 45.0946723852 24.3763389096
124  |Lucian Blaga nr.3 retur 45.091419308 24.3775673613
125 |Lucian Blaga nr.6 Tur 45,0914799026 24.3750031695
126 |Lucian .Blaga nr 6 Retur 45.0914799026 24.3744130835
127  |Mall 45.1014240811 24.3617643472
128 |Matei Basarab Retur 45,114016602 24.3670638308
129  |Maternitate Tur 45.1065025661 24.3794033644
130 |Maternitate Retur 45.1050602977 24.3788900344
131 [Metnef 45.0662518796 24.3345447287
132 |Mihai Eminescu Bariera Tur 45.094719 24.365953
133 |Mihai Viteazul Tur 45.112164 24.370834
134 |Mihai Viteazul Retur 45.1117640896 24.3708993897
135 |Mihai Viteazul Camine Traian tur 45.109631 24.370146
136  |Mircea cel Batran 45.108433 24.362417
137 |Minet 45.072456 24.345119
138  |Muzeul Satului Tur 45,1388093762 24.366053254
139  [Muzeul Satului Retur 45.139126 24.366314
140 |Nicolae lorga nr 1 Tur 45.0956304738 24.3748744234
141 |Nicolae lorga nr 21 Tur 45,093581735 24.3780018791
142 |Nicolae lorga nr 3 Tur 45.0916313886 24.3775459036
143 |Oltchim Tur 45.039383 24.297174
144  |Oltchim Retur 45.039406 24.296806
145 |Ostroveni Sat Tur 45.087765 24.373358
146  |Ostroveni Sat Retur 45.087383 24.373358
147  |Oxigen Tur 45.042484 24.308271
148 |Oxigen Retur 45.042351 24.308344
149  |Parc Industrial Tur 45.074432 24.359276
150 |Parc Industrial Retur 45.074657 24.359283
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

151 |Pasarela Oltchim Tur 45.074432 24.359276
152 |Pasarela Oltchim Retur 45.037449 24.303091
153  |Pasarela Raureni(Paradis) Tur 45.068031 24.34203
154  |Pasarela Raureni (Paradis) Retur 45.068111 24.347257
155  |Peco Toianu 1 Tur 45.080318 24.351761
156  |Peco Troianu 2 Retur 45.0804408181 24.3522905423
157  |Pensiunea Relaxa Retur 45.104176 24.38387
158 |Pensiunea Relaxa tur 45.1040821643 24.3837257132
159  |Pesticide Tur 45,051147 24.311577
160  |Pesticide Retur 45.051052 24.311491
161  |Pieptea Tur 45,107 841 24.395338
162  |Pieptea Retur 45.108009 24.395336
163 |Plopilor Tur 45.10047747 44 24.3531485304
164  |Plopilor Retur 45.100441 24.352867
165  [Poenarinr. 25 retur 45.100854 24.331340
166  |Poenarinr. 26 tur 45.100863 24.331315
167 |Poenitei Tur 45.103394 24.339273
168 |Poenitei Retur 45.10334 24.339373
169 |Pod CFR tur 45.1115180114 24.3953128561
170  |Pod CFR retur 45.1117603038 24.3951411948
171 |Pompieri Retur 45.120419 24.368717
172  |Posta Traian 45.1089398055 24.3655457005
173  |Posta Traian 2 Retur 45.109047214 24.3654969067
174 |prelungire B-dul Tineretului Tur 45.1019542132 24.3753894076
175 |Prelungire B-dul Tineretului Retur 45.1017270251 24.3755288824
176  |Prundului Tur 45.105556 24.332653
177 |Prundului Retur 45.105572 24.33222
178 [PVC 1 Tur 45.047592 24.307343
179  |PVC 1 Retur 45.047531 24.307384
180 |PVC 2 Tur 45.044285 24.303347
181  |PVC 2 Retur 45.044289 24.303566
182 |Sala Polivalenta tur 45.108719 24.370491
183  [Sala Polivalenta retur 45.10869245 24.371464
184  [Str. Republicii Bl.R24.Retur 45.1187636228 24.3675788149
185  [Straubing-Goranu Tur 45.105614 24.385992
186  |Straubing- Goranu Retur Euromedia 45.105675 24.386194
187  |Straubing Scoala Tur 45.107807 24.388439
188 |Straubing Scoala Retur 45.10815 24.388292
189 SFrada Cazanesti Intersectie 45.050632 24.277931
Vilmar-Transformator Tur
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 137012007

fog |20 Cazanestiint, vimar: 45.0507987537 24.2784371448
Transformator Retur
191  |Scoala Cazanesti Tur 45.055866 24.287912
192  |Scoala Cazanesti (Lukoil) 45.055092 24.286812
193 |Scoala Copacelu Tur 45,067249267 24.3096364061
194 |Scoala Copacelu Retur 45.067223 24.309929
195 |Scoala Nr.3 retur 45.105736 24.345297
196  [Scoala Nr.5 Tur 45,104965 24.24371086
197 |Scoala Nr.5 Retur 45.10506 24.370867
198 |Scoala Nr.9 Tur 45.092018 24.372498
199 |[Scoala Nr.9 Retur 45,0922007966 24.374053038
200 |S coala Raureninr.l 1 Tur 45.056046 24.330437
201 |Scoala Raureni nr.l 1 Retur 45.05542 24.329964
202 |Service 45.105278 24.349344
203  |Shopping City Mall 45.1104579702 24.3819232687
204 |Spitalul Nr.2 45.10833 24.367662
205 |[Spitalul Judetean de Urgenta tur 45.116631038 24.3633659153
206 Eglga;:;g:;:jgfjsn de Urgenta( liceul 45.1165914523 143635964577
207  |Stanciulescu Tur 45.108414 24.318806
208 |Stanciulescu Retur 45.108452 24.318895
209 |Strada Strandului Conphis Tur 45.072304 24.346275
210  |Strada Strandului Conphis Retur 45.071373 24.345423
211 |Sticlarie Tur 45.1185743552 24.3972011313
212 |Sticlarie Retur 45,1179989779 24.3967719778
213 |Strada Inatesti Tur 45.098064 24.,35495224
214 |Toamnei 1 retur 45.074005 24.335318
215  |Toamnei 2 tur 45.073681 24.334154
216 |Straubing Tur 45.107807 24.388439
217  |Straubing Retur 45.10815 24.388292
218 |Str. Ostroveni Locuinte Sociale Tur 45.080616 24.366762
219  [Str. Ostroveni Locuinte Sociale 45.080624 24.366789
220 |Strada Decebal DSP 45.1192672938 24.368500962'
221 |Str.Fantanii Tur 45.09131 24.38388
222 |Str.Fantanii Retur 45.09131 24.384005
223 |Str.Feteni Tur 45.097145 24.416224
224 |Str.Feteni Retur 45.09716 24.416122
225 |Str.Goranu Tur 45.096657 24.382149
226  |Str. Goranu Retur 45.09555 24.38258
227  |Str.Feteni Int cu Salistea Noua Tur 45.102207 24.413857
228 |Str.Feteni Int cu Salistea Noua Retur 45.1022579534 24.414080559
Lajursan 9. )
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

229  |Str. Hogii Tur 45.08668 24.385036
230  |Str. Hogii Retur 45.08752 24.384903
231 |Str.lzlazului Tur 45.1072370789 24.4047919153
232 |Str.lzlazului Retur 45.1072831781 24.4049384749
233 |Str.Morilor Loc. ANL(lzvorului) 45.1016967333 24.3484171137
234 |Str .Nuci Tur 45.026356 24.284163
235  [Str.Nuci Retur 45.026497 24.28377
236  |Str.Somes (Vidra)Tur 45.133686 24.365261
237  |Somes(Vidra) 45.133976 24.365253
238 |Stuparei Tur 45.026543 24.289511
239  |Stuparei Retur 45.025948 24.288952
240 |Targ Goranu Tur 45,09988 24.382471
241 |Targ Goranu Retur 45.100346 24.3151
242  |Toyota Tur 45.060818 24.335041
243  |Toyota Retur 45.0603523138 24.3348963056
244 |Transformator Raureni Tur 45.063793 24.337925
245 |Transformator Raureni Retur 45.063751 24.3380782
246  |Transformator Cazanesti tur 45.052406 24.281675
247  |Transformator Cazanesti retur 45.052658 24.,282452
248 |Strada Stirbei Voda Universitatea 45.107109 24.34152
249 |Strada Stirbei Universitatea Pitesti 45.109608 24.332472
250 |Uzina de Soda Cap Linie 45.035316 24.29285
251  |Uzina G Cap Linie 45.03495 24.284094
252 |Uzina Mecanica Cap Linie 45.0542595741 24.2927589313
253 |Valea Raii Tur 45.07262 24.320589
254 |Valea Raii Retur 45.072315 24.319929
255  |Vilmar Cap Linie 45.0493639431 24.2861252751
256  |Zavoi 45.10305 24.358362
257 |Zoo Ostroveni Tur 45.083141 24.369762
258 |Zoo Ostroveni 45.082867 24.369539
259 |1 Mai Scoala Nr. 4 45.0976880062 24.3616107497
260 |1 Mai 45.0975247131 24.3617756148
261 |Valea Saninicel Cap linie Feteni 45.0956153263 24.4305463537
262 |Walnut Tur 45.1222384643 24.3864293799
263 |Walnut Retur 45.122329307 24.3869014487

Totodata, la nivelul zonei urbane functionale Valcea sunt realizate demersuri
pentru achizitia a:

- Totemuri /afisaje digitale in statiile de transport public in cadrul proiectului
,Sisteme de transport inteligente- etapa a Il a”, finantat prin PNRR, Componenta 10
Fondul Local.
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privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

3.3. Situatia economico-financiara existenta a serviciului
de transport public local

|3.3.1. Venituri si tarife de calatorie

In ultimii 3 ani, valoarea maxima a cifrei de afaceri a ETA SA a fost atinsa in anul
2022 (15,232,435 lei), iar cea minima in anul 2020 (12,498,093lei). Activitatea din anul
2020 a fost afectata de restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID-19.

Variatia anuala a cifrei de afaceri a operatorului de transport, in perioada 2010-
2020 este reprezentata in figura de mai jos.

Cifra de afaceri
16.000.000,00

14.000.000,00
12.000.000,00
10.000.000,00
8.000.000,00
6.000.000,00
4.,000,000,00

2.000.000,00

2020 2021 2022

m Cifra de afaceri

Grafic 3.1. Cifra de afaceri, ETA S.A., 2020-2022,
Sursa datelor: bilat contabil Eta SA

Din analiza economico-financiara a serviciului de transport public de persoane au
fost, ETA S.A., a comunicat urmatoarele venituri, corespunzatoare anilor 2020, 2021,

2022 si 2023:
Venituri din
Venituri din | Venituri din ti\tlﬁ?rzirc:fge
vanzarea de vanzarea de 2 L5tori TOTAL
bilete abonamente tiasore
reduse
An (facilititi)
(eiexclusiv (lei exclusiv | (lei exclusiv | (leiexclusiv
TVA) - cf TVA) - cf TVA)
TVA) - cf Bl
BalArES - alanta balanta cont
CONT 704.1A 7411.2 si
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cont 704.1B situatii
si situatii facilitati pe
tipuri
2020 1.556.902 823.131 5.745.608 8.125.641
2021 1.691.044 832.157 5.835.99] 8.359.192
2022 1.823.740 857.994 2.684.294 5.366.028
2023 1.782.977 1.095.931 3.281.959 6.160.867 |

Tarifele practicate pentru transportul public de persoane, din care au rezultat
veniturile mentionate anterior, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Ultima ajustare (crestere) a tarifelor pentru titlurile de calatorie (bilete,
abonamente, portofel electronic, bilete supratada) a fost aprobatd prin Hotararea
Consilului Local din data de 30.05.2023, cu aplicabilitate din data de 01.06.2023.

Tabel 3.1. Tarife practicate de operatorul de transport din Municipiul Valcea conform site-ului
operatorului ETA SA

CATEGORIE TIP BILET TARIF (lei cu TVA)

Bilete cod QR 1 calatorie 3
BILEEE Bilete reduse 50% 1 calatorie 1,5
ABONAMENTE INTREGI ] i%}l?am = 12180
VALABILE PE TOATE 7 sipthmani 55
TRASEELE S

3 saptamani 82
ABONAMENTE 1 luna 130
NENOMINALE INTREGI 1 saptamana 33
VALABILE PE TOATE 2 saptamani 65
TRASEELE 3 saptamani 98
ABONAMENTE REDUSE 50% 1 i—.ggiémané ?3
VALABILE PE TOATE 2 sEptimani 78
TRASEELE s e

3 saptamani 1
SUPRATAXA Bilet suprataxa 65

Copii in varsta de pana la 7

ani (cu exceptia elevilor) pe Gratuit

autobuzele societatii
Locuitorii municipiului care
au implinit varsta de 62 ani

GRATUITATI pe baza actelor de identitate GG,
numai pe raza municipiului
Elevii cu domiciliul in
Municipiu Rm. Valcea care :
Gratuit

frecventeaza institutiile de
invatamant

Prjutean 2 ()
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3.3.2. Modalitatile de achizitionare a titlurilor de calatorie ETA
Pentru a achizitiona titluri de calatorie cetatenii pot alege urmatoarele variante:
1. Chioscuri proprii - dispecerate
- Dispecerat HERMES - STR. Bulevardul Tineretului nr. 8
- Dispecerat NORD - str. Nicolae Titulescu nr. 14A
- Dispecerat ASIROM GENERAL MAGHERU - str. General Magheru, Bl. S3

Prin intermediul chioscurilor proprii se elibereaza toate tipurile de titluri de
calatorie, respectiv: bilete hartie cod QR, abonamente nominale si nenominale, portofel
electronic nominal si nenominal, titlurile de calatorie pentru beneficiarii de facilitati
acordate (gratuitati si reduceri - abonamente, calatorii)

2. Automate stradale de vanzare titluri de calatorie

Prin intermediul acestora calatorii pot achizitiona: carduri contactless pe care se
incarca titlurile de calatorie, bilet hartie cu cod QR, portofel electronic nominal si
nenominal, abonamente de calatorie nominale si nenominale.

Proiectul privind amplasarea automatelor stradale de vanzare bilete este in curs de
implementare.

Numarul total de automate stradale ce vor fi amplasate este de 24.

3. Plata cu card bancar - se pot achizitiona calatorii prin plata cu cardul bancar prin
intermediul POS-urilor integrate in validatoarele din mijloacele de transport

4. APLICATIA 24 PAY - prin intermediul acestei aplicatii se pot achiziona bilete
(calatorii si abonamente intregi)

3.3.3. Cheltuieliw;;i cost/kilometru

Cheltuielile raportate de operatorul de transport public pentru anii 2020, 2021,
2022 si 2023 au fost urmatoarele:

; : g Valoare / an (lei fara TVA)

Denumire Cheltuiala 2020 2021 2072 3023
Chelt.co materiaiele 98.462,20 98.632,35 104.434,20 78.287,73
auxiliare
Chelt. Friving 1.777.706,37 | 2.475.780,14 |  3.699.450,26 407.469,66
combustibilul _ o |
g‘hﬁlr;'bp”v‘”d piesele de 304.583,53 295.152,93 296.704,29 96.984,35

b g
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Chelt. Privind alte
R TAlS EAREESE 36.386,93 40.832,98 49.964,00 75.314,27
Chelt. Privind materialele
de natura obiectelor de 8.335,24 8.485,76 8.278,40 13.907,50
inventar
Chelt. Privind materialele 0,88 33,62 785,70
nestocate
g;‘:lt‘ Privind energia sf 92.376,21 114.264,56 164.973,29 3.210.243,38
Reduceri operationale (1.738,58) (2.827,00) (1.223,00) (290,72)
CREILEL InEretinenes 5 12.648,72 19.513,79 13.612,13 56.410,69
reparatiile
Chelt.cu redeventele,
locatiile de gestiune si 41.730,92 40.302,08 37.707,04 20.915,99
chiriile
Chelt.cu primele de

. 191.279,42 221.437,00 257.662,75 176.419,00
asigurare
Chelt.cu pregatirea 1.470,00 4.328,57 10.053,49 14.629,92
personalului
Chelt.cu colaboratorii
Chelt, Privind ) 13.380,79 19.017,58 8.696,79
comisioanele si onorariile
LlilL e proteen’, 1.811,17 2.628,20 7.847,86 7.471,79
reclama si publicitate
Chelt.cu transportul de 13.79
bunuri si personal ’
Chilkelideplosany, 249,29 1.324,82 242,00 2.317,35
detasari si transferari
£hetl. Postale S de 16.605,13 18.249,00 23.655,60 39.914,31
telecomunicatii
Ehislticn servienie 16.788,27 25.911,46 31.019,76 41.614,78
bancare si asimilate
Alte cheltuieli cu
serviciile executate de 201.428,98 198.887,39 216.112,62 304.219,92
terti
Chelt,cu alte imp., taxe 68.107,20 80.640,68 72.739,22 95.712,95
si varsaminte asimilate
Chelt.cu salariile pers 7.014.827,00 7.199.268,00 7.833.368,00 9.483.446,00
Chelt.cu tichetele de
masa acordate 457.710,00 578.740,00 600.860,00 808.230,00
salariatilor
Chelt. Prlv. Asigurarile:si 148.337,50 401.415,09 288.304,50 231.239,00
prot.soc.
Cheltuieli privind
contributia asiguratorie 156.855,00 163.230,00 177.358,00 214.375,00
pentru munca - RON
Alte chelt.de expl. 2.133,38 8.150,90 5.131,52 5.011,35
Chelt. Priv.dob.
Chelf:de expl. Priv. 1.198.421,61 | 1.151.145,90 553.408,43 563.841,92
Amortiz.imobiliz.

TOTAL 11.846.530,16 | 13.158.909,01 | 14.471.467,64 | 15.956.382,93

=
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o
>
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Numarul de kilometri parcursi pentru realizarea serviciului de transport public in
anii 2020, 2021, 2022 si 2023 este prezentat mai jos:

2020 2021 2022 2023
TOTAL KM 1.537.031,00 1.714.112,00 1.719.493,00 1.695.837,00

Tinand cont de valoarea totald a cheltuielilor si de numarul de kilometri parcursi,
rezulta urmatoarele costuri per kilometru:

2020 2021 2022 2023
CosT (LE'K)J‘ 7.01 7,07 7,52 8,24

3.3.4. Valoarea compensatiei

Compensatia operatorului municipal TRANSPORT PUBLIC LOCAL SA a fost acordata
conform Regulamentul nr. 1370/2007 care defineste "compensatia de serviciu public” ca
fiind ,orice beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de cdtre o
autoritate competentd din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei
obligatii de serviciu public sau in legdturd cu perioada respectiva”.

Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede ca, in cazul contractelor de
servicii publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie sa
fie conforma cu dispozitiile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta
supracompensarii.

Astfel, compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu
public. Acesta se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate de
exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea,
plus un profit rezonabil.

Pentru calcularea compensatiei este utilizata in prezent urmatoarea formula:
Compensatie (lei) = Cheltuieli (lei) - Venituri (lei) + Profit (lei)

Compensatia primita de operator pentru efectuarea serviciului de transport public la
nivelul anilor 2020, 2021, 2022 si 2023 a fost inregistrat in contul 7411, astfel:

Compensatie generala,

Perioada exclusiv TVA

Ijuresn O ()
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(lei) - cf balanta
analitica, cont 7411
2020 8.812.964
2021 9.911.573
2022 10.909.260
2023 | 11.942.536

3.4. Evidentierea principalelor probleme si nevoi

Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat
principalele probleme legate de sistemul de transport public:

- Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public

- Vechimea unei parti a parcului de vehicule de transport public si incadrarea
motoarelor acestora in norme de poluare reduse

- Inexistenta unor statii intermodale, care sa faciliteze transferul intre alte moduri
de transport si transportul public

- Gradul de atractivitate redus al transportului public pentru anumite trasee

- Existenta unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de
transport existente, in care exista un numar mare de persoane aflate in statie care
asteapta mijlocul de transport potrivit

- Evolutia inegala a gradului de incarcare de-a lungul zilei, existand perioade in care
gradul de incarcare al vehiculelor este foarte redus, dar si perioade in care s-a
constatat supraaglomerarea vehiculelor

- Necorelarea graficului de circulatie si al capacitatii mijloacelor de transport public
utilizate cu cererea de transport public reala in anumite momente ale zilei

- Nerespectarea graficului de circulatie in anumite momente ale zilei
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4, FUNDAMENTAREA  INVESTITIILOR  NECESARE
PENTRU  TMBUNATATIREA  CALITATIVA  SI
CANTITATIVA A SERVICIULUI, PRECUM SI A

CONDITIILOR SOCIALE SI DE MEDIU SI EXTINDEREA
SERVICIULUI

Pentru determinarea investitiilor necesare pentru imbunatatirea calitativa si cantitativa
a serviciului, precum si a previziunilor in cazul extinderii serviciului a fost realizata o

analiza detaliata, fiind parcurse urmatoarele etape:
1. Stabilirea zonificarii ariei de studiu
2. Determinarea populatiei din fiecare zona si identificarea locurilor de munca cu
potential de atragere a populatiei
Realizarea prognozelor pe termen scurt
Analiza cererii previzionate de transport
Determinarea liniilor optime de transport
Stabilirea necesarului parcului de vehicule

-l L ol
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

4.1. Zonificare

Zonificarea ariei de studiu este evidentiata grafic in hartile de mai jos. Asa cum s-a
specificat anterior, in analiza au fost incluse si UAT-urile ce sunt membre A.D.I. Pentru
Transportul Public Valcea.

Fig. 4.1. Zonificarea Municipiului Rdmnicu Vilcea

fajuresy .2

INNOVATION
VAT



STUDIU
privind

CE Nr. 1370/2007

DE OPORTUNITATE
stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

Bogdanesh m'
b

‘J‘ m; - ngamja'%us

Pselrari

5:} :f“ :rr,

v n
Oleqanl .s ! Pauseslmtéséu
v T 4

e

Babeni : P 4

¥ s

Fig. 4.2. Zonificarea UAT care compun A.D.l. Pentru Transportul Public Vilcea

4.2.Determinarea populatiei din fiecare zona si
identificarea locurilor de munca cu potential de
atragere a populatiei

Rezultatele obtinute din corelarea datelor furnizate de Institutul National de
Statistica cu informatiile obtinute ca urmare a procesului de colectare a datelor sunt
prezentate in tabelul urmator:

Denumirea zonei Cod | Populatie
Z1 19,675

RAMNICU VALCEA 72 745
73 15,758

yrean O L)
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4 1,122
5 16,086
16 3,477
27 1,426
8 1,085
29 2,483
Z10 3,425
Z11 35,749
£12 3,943
Z13 4,508
214 943
Z15 2,353
216 1,113
Z17 716
Z18 1,218
219 51
220 1,426
Z21 224
222 -
Bujoreni 223 5,345
Calimanesti 124 8,506
Daesti 725 3,203
Mihaesti 226 6,937
Baile Govora 127 2,528
Ocnele Mari 228 3,461
Viadesti 229 3,993
Baile Olanesti Z30 4,317

Tabel 4.1. Distributia pe zone a populatiei

Datele prezentate mai sus vor fi utilizate pentru stabilirea potentialelor de
transport ale fiecarei zone si la nivelul intregii arii de studiu.
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4.3. Realizarea prognozelor pe termen scurt

Prognozele au avut la baza caldtoriile raportate de catre operatorul de transport public
local ETA Ramnicu Valcea.

An 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Nr. 114855.2:96 2459 802 7000257 82,88 e 0. 93 i 3 01 3 0258890l 2 83 37
calatorii
~ (mil)

4.4. Analiza generala a cererii de transport previzionate

Pentru analiza cererii previzionate, s-au utilizat urmatoarele date:

- Populatie totala: 155.415 locuitori

- Numarul locurilor de munca: 52.656
Potentialul activ: U = 102,370
Potentialul inactiv: U' = 53.046.

Cererea de transport se poate determina, pe baza unui factor (k), in functie de
potentialele activ si inactiv. Un prim pas in determinarea cererii de transport este
calcularea valorii necalibrate, rezultata fara implicarea factorului de corectie k. In acest
caz C = 257.786, rezultand un numar de calatorii medii zilnice de 257.786 / 155.416 = 2.

Valorile obtinute din datele actuale legate de transportul public indicd un numar
mediu zilnic de calatorii de 7.502. Prin urmare, rezulta k = 0,03.

Tabelele urmatoare prezinta etapele de calcul pentru determinarea matricei

schimburilor de calatorii intre zonele selectate, fiind eliminate calatoriile efectuate in
cadrul aceleiasi zone.

m URBAN [%]
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STUDIU DE OPORTUNITATE

i

d stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentulu

CE Nr. 137012007
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Tabel 4.4. Matricea deplasarilor interzonale

26
21

N 7P T SR T T

Z7 78 79 710 Z11 Z12 713 714 715 716 Z17 Z18 Z19 720 721 722 723 Z24 725 726 727 728 129 I30

13 27 10 14 14 17 682

33

15 19 21 100 22 23 15 18 24 14 15 31 16 13 13

16

51 15 57

14

30
577

14

11

11

46 17 13 12 15 17 80 18 19 12 15 19 11 12 25 13 11 10 17 27 10 22

12

12

68

as
577
134

14

11

11

13 412 158 47 g1 18 19 12 15 19 12 13 25 13 11 10 17 27 10 22

17

12 42 492

69
15

18

10

55

45

97

132

31 1213

13
17

11

10
28 104

15
154

710
711
712
713
Z14
715
716

745

43 27 33 43 26 28 56 29 24 23 38 60 23 49 18 25 25

40

29 28 34 38

38

93
10
12

26

150
169

20
23

11

17
19

13

39

95

12

10

45

30

46

55

720

221

201
317
120
259
100
135

23

12

13

10

10 10

43

25

22

37
14
30
11
15
15

724

16
35

12

11

20

18

726

13
18
18

10
10

163

79 106 106 131 5651

98 205

608 172 178 118 140 183 115 123 243 127 106 100 162 247

585 116 363 120 402 164 127 120 143 164
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Se observa din tabelul de mai sus cd zonele care reprezinta punctele principale de
atragere/generare a calatoriilor sunt Z1, 73, 75, 711, 724, 726. Acestea trebuie
considerate cu prioritate pentru stabilirea ulterioara a traseelor transportului public.

4.5. Determinarea liniilor de transport si a graficelor de
circulatie

Din analiza actuala a traseelor de transport public au rezultat urmatoarele harti,
valabile pentru A.D.I. Pentru Transportul Public Valcea (cap 4.5.2). Utilitatea acestora
constd in evidentierea rutelor pe care circuld in mod curent transportul public, ceea ce
indica strazi de categorie I, Il, sau Ill, ce au capacitatea si infrastructura necesara
sustinerii acestui mod de transport.

#4501 Analiza detaliata a cererii de transport

Pornind de la relatiile de cerere dintre zone, s-a realizat evaluarea liniilor curente
de transport, dupa cum urmeaza: au fost marcate zonele deservite de fiecare linie in
parte si s-a considerat un sistem de transport eficient proiectat, capabil sa preia intreaga
cerere de calatorie din fiecare zona. Astfel, pentru fiecare linie introdusi se reduce
cererea din zonele tranzitate.

Tabelele rezultate, obtinute succesiv pentru fiecare linie in parte, sunt prezentate
in continuare.
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d stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 1370/2007

privin

Tabel 4.5. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 1

79 710 711 Z12 Z13 214 715 216 717 218 719 Z20 Z21 7222 723 724 725 726 727 1728 1729 1730

28

ZSR AT Aol 7

22

13 21 33 13 27 10 14 14 17 425

13

31

15

18

23

100

19

15

16

14
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30

344

zZ2

11 14

11

10 17 27 10 22

11

25

12

15

19

80

15

12

13
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27
346
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11 14
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0 17 27 10 22

11
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13

15
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15

12

13
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55
a5

18

26

Z7

z8

9
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13
17

11

74
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43 27 33 43 26 28 56 29 24 23 38 60 23 49 18 25 25 31

40

28 34 38

93 28 104 38 29

26
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87
169

20
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13
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19

Z13

214

23
95

12

10

Z15
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27
16

46
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720
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1

21
222
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224
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727
228
229
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201
317
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259
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15
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14
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13

10

10 10

43
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14
30
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16
35
13
18
18
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11
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10
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15
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19
378 116 228

1€3
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79 106 106 131

72 106 100 162 247 98 205

65 123 243
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95 608 100 178
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224 725 726 727 1728 1729 730
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Tabel 4.6. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei

~
~
N
R
o
~
N
@
-
N
©
-
N
~
Ia
N
w
|-|
~N
w
e
N
i
-
~N
]
-
~N
~
“
N

Z29 710 2711

o
~N

31

15

18

23

100

19

15

25

12

15

19

80

15

i

10

11

25

13

15

19

81

15

12

18

38
45
97

1

13
17

74
1213

43 26 28 56 29 24 23 38 60 23 49 18 25 25 31

33

27

210
Z11
z12
713
Z14
Z15
Z16
217
218
z19
Z20
221

28 104

43

40

29 28 34 38

38

% 93

154

87
169

20
23

13

12

19

23

95

12

10

27

16
46

30

141

12

13

10

10

10

m
<

120
259
100
135
136
163
4485

16
35

37

224
725
726
z27
728

z29

14
30
11
15
15

19
349 116 210

12

11

13
18
18

10

Z30

79 106 106 131

98 205

72 106 100 104 247

66 140 103 65 123 243

80 120 143 95 608 100 178

95

63 234

Zu
<
me
v

-



STUDIU DE OPORTUNITATE

Ei
3
3
=
[
£
K|
3
o
)
o
3
kS
[*]
A¥]
Y
=
3
(<}
-
i
[s]
y
5
b
s
LT
o
5
=
S
>
A
Y
“i
<
L]

Tun

gest

d stabilirea modalitdtii de

privin

CE Nr. 1370/2007

Tabel 4.7. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 5
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Tabel 4.8. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 5A
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Tabel 4.9. Matricea rezultatd d
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STUDIU DE OPORTUNITATE

ciului de transport public conform Regulamentului ﬁ
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a se.
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Tabel 4.16. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei 9
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Tabel 4.18. Matricea rezultata dupa evaluarea |

tii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentulu,
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STUDIU DE OPORTUNITATE
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gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentulu

irea modalitdtii de
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Tabel 4.22. Matricea rezultatd dupd evaluarea liniei P
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Din analiza rezultatului final, se observa ca zonele definite in interiorul Municipiului
Ramnicul Valcea sunt acoperite in cea mai mare parte prin oferta actuala de transport,
dar ramane un numar total de 5.058 de calatorii nesatisfacute in intreg teritoriul ADI,
adica 45% din numarut total de caladtorii estimate initial. Este evidenta necesitatea
extinderii acoperirii sistemului de transport public, aspect care se va detalia in
continuare.

4.5.2. Extindere sistem de transport public la nivel de A.D.I.
Pentru Transport Public Valcea - propunere linii trasee

transport public

Ca urmare a lipsei de acoperire in zonele identificate anterior, se propune
operationalizarea serviciului de transport public local la nivelul A.D.l. Pentru Transportul
Public Valcea, prin implementarea urmatoarelor trasee:
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

1. Orasul Calimanesti
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

2. Comuna Bujoreni
» Traseu TN3:
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STUDIU DE OPORTUNITATE
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3. Comuna Daesti

» Traseu TN6: Daesti - Rm. Valcea
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4. Comuna Mihaesti
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7. Comuna Vladesti
» Traseu TN3 prelunglt Vladesti - Rm. Valcea
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» Traseu TN12: Fundatura - Rm. Valcea
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8. Orasul Baile Olanesti

r Traseu TN13 Baile Olanestl - Rm. Valcea
' ' by & " =, W, X
dbﬁVénesti 2z | B § e y&ake\hew Vilia,g, Déesli)

" f‘Muereasca

Ménas!lrea 1Al
Sfanlul Neclane «
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el e

Nota: mentionam faptul ca s-a proiectat capacitatea vehiculelor in primul rand
in functie de cererea de transport estimata si nu din punct de vedere al infrastructurii.
Este evident faptul ca, pentru a permite trecerea vehiculelor de transport public
pentru care s-au realizat programele de circulatie, va fi necesard amenajarea
infrastructurii rutiere pe intregul traseu propus pentru a putea acomoda vehiculele in
circulatie. Aceasta activitate va fi in sarcina fiecarei localitati parte din ADI.

in plus, se recomanda evaluarea periodicd a liniilor implementate la nivelul ADI
pentru a analiza eficacitatea acestora si oportunitati de modificare in cazul aparitiei unor
noi poli ce atragere/generare cerere.

in perioada de finantare 2021-2027, au fost depuse pentru finantare prin fonduri
nerambursabile o serie de proiecte cu impact considerabil asupra sistemului de transport
public. Prin urmare, in prezentul document se va face doar o recomandare referitoare la
modalitatea de deservire a zonelor in care se va realiza conectarea intre transportul local
din Municipiul Ramnicu Valcea si cel din ADI, solutia finala urmand a fi adaptata, dupa
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caz, dupa implementarea respectivelor proiecte, in functie de situatia cererii de transport
la acel moment.

In continuare este prezentata situatia implementarii liniilor prelungite/nou
infiintate.
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Tabel 4.30. Matricea rezultatd dupd evaluarea traselor TN10 (Ocnele Mari)
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

In urma modificarilor propuse raméane un numir de cilitorii neacoperit de transportul
direct de 3.290 de calatorii, adica 29% din valoarea initiala. Aceasta cerere este, totusi,
acoperita prin transbordari si este consideratd o valoarea acceptabild ce nu implica
realiarea unor noi linii de transport pentru conexiuni directe.

4.5.3. Centralizare analiza capacitate - calatorii/an - numar
kilometri parcursi / an

Avand in vedere analizele realizate la capitolele anterioare, au fost analizati 2 ani de baza
aferenti noului contract de delegare propus, respectiv anul 2026 si anul 2031, dupa cum

urmeaza:
Anul 2026
Numar
Traseu Capa_c l1ate v.ehicule, Céldtorii/an | Total km/an
vehicule inclusiv
rezerve
]: 86, 164 2 324.000 246.464
3 - extins 22,108 2 154.440 113.558
5 22,108 2 182.520 155.719
5A 59, 108 1 36.000 17.222
6 59, 108 2 138.240 91.621
6A 22,108 1, 32.760 19.811
6V 22,108 1 28.080 52.307
7, 86, 164 7 1.035.000 394.280
8 86, 164 3 450.000 296.400
8S 0 0
8E 0 0
9 22,108 1 51.480 52.728
10 13 1 9.360 17.290
11 86, 108 1 41.760 32.214
12 86, 108 1 55.800 46.644
13 108, 162 0 252.720 51.038
B 36, 108 2 186.480 100.318
P 13 1 9.360 18.720
TOTAL Ré@mnicu Valcea Autobuze: 2.988.000 1.706.335
TN1 - Bujoreni - Cdlimanesti 10 120.960 171.187
TN2 - Ddesti - Calimanesti 5 38.160 194,628
TN3 - Bujoreni - Bagddnesti 3 31.680 69.364
TN4 - Bujoreni - Olteni 1 31.680 53.916
TN5 - Bujoreni - Malu Vartop 1 31.680 63.306
TNG6 - Bujoreni - Daesti 4 31.680 85.115
TN7 - Mihaesti 6 141.120 153.597
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr. 137012007

TN8 - Baile Govora - Gatajesti 6 25.200 113.039
TN9 - Bdile Govora - Prajila 0 80.640 118.051
TN10 - Ocnele Mari 7 151.200 140.470
TN3 - prelungit 0 0
| TN11-Viidesti (Valea UrsuluiJoy | 1 31.680 61.792
Park)
TN12 - Vlddesti - Fundatura 2 31.680 90.870
TN13 - Baile Olanesti 8 191.520 232.984
TOTAL ADI Autobuze: | 54 938.880 1.548.320
Anul 2031
Numar
Traseu Capa.c It u.ehicu!e, Calatorii/an | Total km/an
vehicule inclusiv
rezerve
1 86, 164 2 324.000 246.464
3 - extins 22,108 2 154.440 113.558
5 22,108 2 182.520 155.719
5A 59, 108 1 36.000 17222
6 59,108 2 138.240 91.621
6A 22,108 | 32.760 19.811
6V 22,108 1 28.080 52.307
7 86, 164 7 1.035.000 394.280
8 86, 164 3 450.000 296.400
8S 0 0
8E 0 0
9 22,108 1 51.480 52.728
10 13 1 9.360 17.290
11 86, 108 | 41,760 32.214
12 86, 108 1 55.800 46.644
13 108, 162 1 252.720 51.038
B 36, 108 2 186.480 100.318
P 13 1 9.360 18.720
TOTAL Rdmnicu Valcea Autobuze: 2,988.000 | 1.706.335
TN1 - Bujoreni - Cdlimanesti 10 120.960 171.187
TN2 - D&esti - Cilimanesti 5 38.160 194.628
TN3 - Bujoreni - Bagddnesti 3 31.680 69.364
TN4 - Bujoreni - Olteni 1 31.680 53.916
TNS - Bujoreni - Malu Vartop | 31.680 63.306
TNG - Bujoreni - Daesti 4 31.680 85.115
TN7 - Mihdesti 6 161.280 173.299
TN - Béile Govora - Gatajesti 6 25.200 113.039
TN9 - Baile Govora - Prajila 0 80.640 118.051
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/ 2007

TN10 - Ocnele Mari 7 151.200 140.470
TN3 - prelungit 0 0
TN11 - Vlddesti (Valea Ursului Joy I 31.680 61.792
Park)
TN12 - Vlddesti - Fundatura 2 31.680 90.870
TN13 - Baile Oldnesti 8 191.520 232.984
TOTAL ADI Autobuze: 54 | 959.040 | 1.568.022
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

5. ANALIZA MODALITATILOR DE GESTIUNE A

SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC

5.1. Definirea optiunilor de gestiune a serviciului de
transport public

Definirea optiunilor de gestiune se supune Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, modificat de
Regulamentul (UE) nr.2338/2016 (in cazul acelor servicii care pot fi incadrate ca servicii

de interes economic general, respectiv a contractelor care se incadreaza in Domeniul de
aplicare al regulamentului).

Domenii de aplicare:

o Se aplica doar acelor servicii de transport public local care pot fi definite ca SIEG
(serviciu de interes economic general)

e Seaplicd concesiunilor de servicii publice de transport de calatori cu autobuzul
sau cu tramvaiul.

o Se aplicd contractelor de achizitii publice de servicii, precum si concesiunilor
de servicii publice pentru transportul de calatori pe calea ferata sau cu metroul.

e Poate fi aplicat transportului in comun pe cai navigabile interioare (NU pentru
scop turistic sau istoric). Aplicarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in cazul
serviciilor de transport de calatori pe caile navigabile interioare poate fi utila in
special atunci cind respectivele servicii sunt integrate intr-o retea mai larga de
transport in comun de calatori la nivel urban, suburban sau regional.

o Nu se aplica contractelor de servicii si, respectiv, contractelor de achizitii
publice de servicii de transport public de calatori cu autobuzul sau cu tramvaiul,
astfel cum sunt definite in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE

Legislatie nationala aplicabila:

o Cadrul general - Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice,
republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare
o Cadrul special - Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu
modificarile si completarile ulterioare, alte legi speciale
o Cadrul secundar - regulamente si instructiuni emise de ANRSC si de Ministerul
Transporturilor
« Legea nr. 51/2006 stabileste cadrul juridic si institutional unitar,
obiectivele, competentele, atributiile si instrumentele specifice
necesare infiintarii, organizarii, gestionarii, finantarii, exploatarii,

PIjuresn O 7]
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

monitorizdrii si controlului furnizarii/prestarii reglementate a serviciilor
comunitare de utilitati publice.

« Legea nr. 92/2007 stabileste cadrul juridic privind infiintarea, autorizarea,
organizarea, exploatarea, gestionarea, finantarea si controlul functionarii
serviciilor de transport public in comune, orase, municipii, judete si in
zonele asociatiilor de dezvoltare comunitara.

Moduri de Administrare a Serviciilor de Transport Public
Documentul de fata descrie trei structuri care pot fi aplicate in conformitate cu legislatia
UE si legislatia nationala in ceea ce priveste organizarea Transportului Public Urban, acolo

unde nevoile cetatenilor sunt satisfacute de Municipalitate (sau o Asociatie care
reprezinta Municipalitatea).

Prezenta sectiune stabileste urmatoarele:

i Prmc1palele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
ii. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator;,

iii.  Cerintele Obligatiei de Serviciu Public; si

iv. Procesul de selectare a Operatorului

Mecanismele descrise pornesc de la premisa ca nu va exista o situatie in care o Companie
Mummpala s-ar angaja intr-o licitatie competitiva in jurisdictia autoritatii sale locale. in
cazul in care are aparea o astfel de situatie, Operatorul Intern ar fi considerat a fi
Operator Extern suspus conditiilor prezentate mai jos, aplicabile Operatorilor Externi.

Prezentul rationament este destinat atat Autoritatilor Locale sau al Asociatiilor de
Dezvoltare Intercomunitara care doresc sa infiinteze structuri, in scopul prestarii de noi
servicii de transport public de calatori sau acelor Autoritatiin care structurile existente
nu sunt conforme cu dispozitiile in vigoare si unde, prin urmare, este nevoie de
restructurare pentru a face posibila incadrarea in una din aceste structuri.

Abordarea 1: Gestiune Directa catre un Compartiment specializat in cadrul Primariei
Caracteristicile gestiunii directe cdtre un Compartiment specializat in cadrul
Primariei

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuata
de o autoritate locala, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul
aparatului propriu al autoritatilor locale, conform articolul 30 alineatul (4) din Legea nr.
92/2007 privind serviciile de transport public. Gestiunea directa se realizeaza prin
intermediul operatorilor care fac parte din structurile proprii ale Autoritatii Locale (sau
ale unei Asociatii care reprezinta Autoritatile Locale), create in conformitate cu Legea nr
51/2006 si care detin o licenta sau autorizatie de transport.

Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratata ca o linie bugetara
distincta in cadrul Autoritatii Locale, cu contabilizarea separata a tuturor activitatilor
legate de functionarea serviciului public.

Procedura de atribuire a Serviciului Public
in cazul gestiunii directe, Autoritatea Locala isi asuma direct prestarea serviciului de
transport public local, precum si toate sarcinile si responsabilitatile in ceea ce priveste

Ilurean @ (o8]
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privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
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organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea, controlul si administrarea furnizarii
de servicii de transport public local. Gestiunea directa se realizeaza prin hotarari adoptate
sub forma unui act de dispozitie intern, emis de Autoritatea Locala, care face referire la
atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele obligatiilor de serviciu public impuse
compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie intern.

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, cerintele Obligatiei de Serviciu
Public sunt:

1 sa defineasca in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le respecte
operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice n cauza;

ii. sa stabileasca in prealabil, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora
urmeaza sa se calculeze plata compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui
drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in exces;

iii.  sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;
Si

iv.  sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete,
venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii
competente sau partajate de cele doua entitati.

Procesul de selectare a Operatorului
Intreaga responsabilitate pentru furnizarea de servicii, in cazul gestiunii directe printr-un
compartiment specializat, revine autoritatii locale, dupa cum rezultd din decizia interna

si independenta a autoritatii locale respective. Ca atare, nu se organizeaza niciun proces
de selectie a operatorului.

Abordarea 2: Gestiunea Delegata prin atribuire directa catre o Companie Municipala
Caracteristicile gestiunii delegate prin atribuire directa catre o Companie
Municipala

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetatenilor pentru transportul public
local poate fi indepinita de o Autoritate Locala care actioneaza prin intermediul unei
societati cu raspundere limitata sau unei societati pe actiuni, (denumita in continuare”
companie municipald”).

Compania Municipala se infiinteaza prin hotarare adoptata de catre autoritatea locala si
este o societate de drept comun, care functioneaza in conformitate cu Legea 31/1990
privind societatile, la fel ca orice companie privatd. Sarcinile indeplinite de Compania
Municipald sunt finantate din capitalurile sale proprii. Autoritatea locala poate furniza
active companiei municipale, astfel incat compania sa poata indeplini sarcini municipale.

Activitatea din cadrul Companiei Municipale este contabilizata de catre Compania
Municipald. Tn cazul in care Compania Municipala efectueaza si alte activitati, care nu
sunt legate de Obligatia de Serviciu Public, acele alte activitati trebuie contabilizate
separat, astfel incat sa fie excluse din calculul Compensatiei pentru serviciu public.

Companiile municipale sunt Operatori Interni in sensul articolului 5 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de
operator intern atata timp cat nu participa la proceduri competitive de atribuire privind
prestarea de servicii de transport public de calatori in afara teritoriului autoritatii sale
contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din Regulamentul (CE)
1370/2007. Compania municipala care nu este operator intern poate participa la proceduri
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competitive pe raza teritoriala a autoritatii sale contractante, precum si pe alte teritorii,
in acest scop avand acelasi statut ca si o companie privata.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Conform legislatiei romansti, respectiv Legea nr. 51/2006 actualizati, Contractul de
servicii publice se atribuie unei Societati Comerciale. Aceasta poate fi o societatea
comerciala nou infiintata, sau (in conformitate cu Legea 92/2007) o Societate Comerciali
creata prin restructurarea unei Regii Autonome, al carei capital social este detinut
integral sau partial de catre autoritatea publica (Operator Intern). Obligatia de serviciu
public, in cazul atribuirii directe, este impusa unei Companii Municipale prin Contractul
de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii, conform articolului
27 din Legea 92/2007 privind transportul public local. Atribuirea directa si Contractul de
delegare de gestiune se aproba de cdtre autoritatea locala.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public
Domeniul de aplicabilitate a obligatiilor de serviciu public impuse unei companii
municipale este definit in detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de

Contractul de delegare de gestiune, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind
transportul public local.

in conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice

trebuie:
i sa stabileasca n mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauzi,
il; sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza

sa se calculeze plata compensatiei, daca existd, si natura si intinderea oricirui drept
exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in exces,

iii.  sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii:
iv.  sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete,
venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii
competente sau partajate de cele doua entitati;

V. sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,

¥, sa specifice daca subcontractarea poate fi avutain vedere si, daca da, in ce masura:
Si

vii.  saindice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport,

mai ales materialul rulant si infrastructura;

in cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi
platita operatorului intern sau in baza unei norme generale este cel descris in Anexa la
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, astfel:

Efect financiar net =  Costurile suportate in legatura cu o obligatie de serviciu
public

Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in
cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor
de serviciu public in cauza
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Minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri
generate Tn indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu
public in cauza

Plus un profit rezonabil

Procesul de selectare a Operatorului
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daci legislatia

nationala nu interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui
operator intern.

Aceasta posibilitate de atribuire directa este prevazuta si de legislatia national, in speta
la Articolul 30 alin. (2) lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea 92/2007
privind serviciile de transport pubhc local si in Ordinul nr. 263/2007 al presedintelui
Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice de
aprobare a Normelor metodologice de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport publice locale, la Articolul 8 lit. c).

Atribuirea directa se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 respectiv. Autoritatea contractantd (ADI) are obligatia
de a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea
directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa autoritatii competente tipul
de atrlbmre vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Abordarea 3: Gestiune Delegata prin atribuire competitiva catre un Operator Extern
Caracteristicile gestiunii delegate unui Operator Extern

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale
unei entitati care nu are calitatea de Operator Intern. O astfel de entitate poate fi o
compame privatad sau o compame municipala care nu a facut obiectul unei Atribuiri Directe
in acea jurisdictie sau in orice alta jurisdictie. Sarcinile se incredinteaza in baza unui
contract de drept civil, executat in conformitate cu principiile generale. Un astfel de
acord se numeste Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si, in
sensul Regulamentulm (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator extern sunt finantate din capitalurile proprii ale
companiei respective. Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active

operatorului extern, astfel incat societatea respectivdi si poate indeplini sarcinile
municipale.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Un operator extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract
de servicii incheiat cu Autoritatea Locald, vizdnd indeplinirea sarcinilor legate de
satisfacerea nevoilor de transport pubhc local ale cetatenilor. Un operator extern isi
asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeaza sa le obtma
de la calatori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciu public.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public
Sfera de aplicare a obligatiei de serviciu public asumata de un operator extern este
descrisa in detaliu in contractul de servicii publice, care este reprezentat de contractul
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de delegare de gestiune, conform articolului 27 din Legea 92/2007 privind transportul
public local.

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice:

iz sa stabileasca n mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,
ii. sa stabileasca, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeaza
sa se calculeze plata compensatiei, daca existd, si natura si intinderea oricarui drept
exclusiv acordat, intr-un mod care sa previna compensarea in exces,

iii.  sa stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,
iv.  sa determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete,

venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii
competente sau partajate de cele doua entitati;

V. sa stabileasca standardele de calitate a serviciului,
vi.  saspecifice daca subcontractarea poate fi avutain vedere si, daca da, in ce masura;
Si

vii.  sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport,
mai ales materialul rulant si infrastructura;

Procesul de selectare a Operatorului

Operatorul extern se selecteaza pe baza unei licitatii organizata de Autoritatea Locala
responsabila (ADI). Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat
fara o procedura de licitatie, in cazul in care exista o perturbare a serviciilor sau un risc
iminent ca o astfel de situatie sa apara. In astfel de situatii, autoritatea administratiei
publice locale poate lua una din urmatoarele trei masuri de urgenta: (i) o masurd sub
forma unei atribuiri directe sau (ii) un acord de prelungire a contractului de servicii
publice sau (iii) o cerinta impusa operatorului de a presta anumite servicii publice (in
limita sferei de competenta a acestuia). Aplicarea uneimasuri de urgenta nu poate depasi
doi ani.

Cu toate ca Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii
publice n cazul in care valoarea medie anuala a contractului este estimata la mai putin
de 1.000.000 Euro sau in cazul in care contractul vizeaza prestarea anuala de servicii de
transport public de calatori pe mai putin de 300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi
marite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct unei intreprinderi mici sau
mijlocii, la 2.000.000 de Euro si, respectiv, la 600.000 de kilometri), nu existd o atare
dispozitie in legislatia nationala.

Atribuirea directa in Situatie de Urgenta, care se desfasoara in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este scutita de obligatia notificare privind ajutoarele
de stat. Tot astfel, atribuirea rezultata in urma unor proceduri competitive de atribuire
este scutita de notificare, cu conditia ca compensatia acordata pentru exploatarea
serviciului sa fie platita in conformitate cu Regulamentul (CE) 1370/2007.

Analiza comparativa a modalitatilor de gestiune a serviciului de transport public
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/ 2007

Avand in vedere scopul Studiului de Oportunitate, respectiv fundamentarea modalitatii de
gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate pe raza de
competentd a Zonei Urbane Functionale Rm. Valcea, prezentul capitol urmareste
prelucrarea informatiilor specifice optiunilor de delegare in vederea stabilirii viziunii
privind asemanarile si diferentierile acestor optiuni.

Astfel, Studiul de oportunitate va permite luarea unei decizii informate asupra delegarii
administrarii si operarii serviciului de transport public, prin analiza tuturor aspectelor
tehnice, juridice, economice si financiare specifice, si astfel adoptarea unor solutii
optime.

Prin realizarea acestui obiectiv, se urmareste:

o asigurarea pe termen mediu si lung a unui serviciu de transport public de persoane
in concordanta cu strategiile de dezvoltare a municipiului, precum si a
infrastructurii aferente;

o satisfacerea nevoilor populatiei, precum si ale institutiilor publice si agentilor
economici, adica entitatile care sunt deservite prin serviciile de transport;

o asigurarea eficientei si competitivitatii serviciului de transport public local de
persoane;

o asigurarea capacitatii suficiente de transport;
o asigurarea unei acoperiri suficiente a serviciului de transport public;
o asigurarea unui pret optim al calatoriilor realizate;

o acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de
vedere social;

o mentinerea serviciului de transport public de persoane la indicatorii de
performanta stabiliti;

o cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin asigurarea unui transport public modern,
eficient si de calitate.

Plecand de la premisa ca orice modalitatea de gestiune va presupune operarea serviciului
de transport public local pentru acelasi numar de calatori, aceleasi costuri si venituri,
inclusiv aceeasi compensatie si redevente, analiza comparativa este relevanta doar din
punct de vedere al criteriilor juridice care au impact asupra gestionarii serviciului de
interes economic general - transport public local.
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

5.2.Stabilirea si recomandarea variantei optime pentru
gestiunea serviciului de transport public

In conformitate cu art. 8, al. 1 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti
publfce, »autoritatile administratiei publice locale au competenta exclusiva, in condltnle
legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea Si funct1onarea
serviciilor de utilitati publice, precum si in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea
modernizarea, reabilitarea Si exploatarea bunurilor proprietate publica sau privata a
unitatilor administrativ-teritoriale care compun sistemele de utilitati publice”. Totodata,
in conformitate cu art. 17, al. 1 din Legea nr. 92/2006 a serviciilor publice de transport
persoane in unitatile administrativ-teritoriale, consiliile locale, consiliile judetene si
Consiliul General al Municipiului Bucuresti au atributii in:

a) evaluarea fluxurilor de transport de persoane si determinarea pe baza studiilor de

specialitate a cerintelor de transport public local, precum si anticiparea evolutiei
acestora;

b) stabilirea traseelor principale si secundare si a programelor de transport privind
serviciul public de transport de persoane prin curse regulate si atribuirea acestora odata
cu atribuirea in gestiune a serviciului, in conformitate cu prevederile prezentei legi.
Programele de transport pot fi stabilite si in baza unui studiu de mobilitate;

c) stabilirea compensatiei acordate de la bugetul local sau judetean, dupa caz, pentru
acoperirea diferentei dintre costurile suportate in legdtura cu obligatia/obligatiile de
serviciu public si sumele efectiv incasate ca urmare a indeplinirii sau in temeiul
obhgahel/obhgatnlor de serviciu public in cauza, la care se poate adauga un profit
rezonabil, in conformitate cu prevederile Regulamentulm (CE) nr. 1.370/2007;

d) intocmirea si urmarirea realizarii programelor de infiintare, reabilitare, extindere si
modernizare a sistemelor publice de transport local si judetean, in conditiile legii;

e) aproba atribuirea licentelor de traseu pentru efectuarea serviciului public de
transport de persoane prin curse regulate si emiterea de licente de traseu pentru serviciile
publice de transport rutier de calatori efectuate cu autobuze;

f) asocierea intercomunitara in conditiile legii, in vederea realizarii unor investitii de
interes comun in domeniul infrastructurii tehnico-edilitare aferente sistemului pubhc de
transport local, precum si administrarea acestuia;

etc.

Astfel, avand in vedere ca infiintarea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru
Transportul Public Valcea are ca scop prestarea serviciilor de transport public in numele
autoritatilor publice locale membre precum si faptul ca in prezent existd un operator
municipal local, se distinge ca si solutie rezonabila abordarea 2 gestiune delegata prin
atribuire directa catre un operator intern.
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

ATRIBUIREA DIRECTA CATRE UN OPERATOR INTERN.
CONDITII:

+ Serviciul se incredinteaza unui operator intern de catre o autoritate/un grup de
autoritati locale competente care presteaza servicii publice de transport de
calatori integrate, in acest caz de Catre ADI pentru Transportul Public Valcea.

» Serviciile de transport public de calatori din cadrul unui contract atribuit, in mod
direct, de un grup de autoritati locale competente, trebuie sa fie integrate atat
din punct de vedere geografic, cat si din punctul de vedere al transportului sau
al tarifului, pe tot cuprinsul teritoriului de care este responsabil grupul de
autoritati in cauza.

« Domeniul de aplicare geografic al unor astfel de servicii furnizate sub
responsabilitatea unei autoritati locale competente sau a unui grup de astfel de
autoritati ar trebui sa fie definit astfel incat, in mod normal, aceste servicii locale
sa raspunda necesitatilor unei aglomerari urbane si/sau ale unui diviziuni
administrative rurale.

OPERATORUL INTERN:

« Operatorul intern trebuie sa fie ,,0 entitate cu personalitate juridica distincta
asupra careia autoritatea competenta exercita un control asemanator cu cel
exercitat asupra propriilor sale departamente”.

« Criterii care trebuie luate In considerare pentru stabilirea controlului:

- gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau
supraveghere,

- dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv,

- participarea la capitalul social,

- influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra
deciziilor manageriale individuale”.

 In ceea ce priveste criteriul proprietatii, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 nu
impune autoritatilor competente sa detina 100 % din capitalul operatorului
intern, cu conditia sa exercite o influenta publicd dominanta si sa se poata
stabili controlul pe baza altor criterii.

CONDITIA DE CONTROL
Pentru a respecta conditia de control, trebuie intreprinse cumulativ, urmatoarele masuri
administrative:

e numirea adunarii generale a actionarilor si a consiliului de administratie, ca
rezultat al detinerii majoritatii capitalului social al operatorului intern;

o exercitarea unui control prealabil asupra regulamentului de organizare si
functionare a operatorului propriu de drept privat;

e inlaturarea posibilitatii operatorului propriu de drept privat de a avea o orientare
proprie spre piata si o marja de autonomie care ar periclita controlul exercitat
de UAT, realizata prin instituirea urmatoarelor masuri:

5Bl B ()
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

e controlul deciziilor strategice privind politica comerciald a societatii, exercitat
prin: a) numirea conducerii superioare si stabilirea bugetului; b) stabilirea
planului de afaceri, respectiv a investitiilor; c) exercitarea unor drepturi specifice
pietei, de exemplu, decizia asupra tehnologiei ce va fi folositda de intreprindere
in situatia in care aceasta este un element cheie pentru activitatile sale pe
pietele pe care actioneaza;

e actul de incredintare a serviciului trebuie sa precizeze, in mod concret,
modalitatea prin care va asigura un control direct si o influenta dominanta asupra
deciziilor strategice privind politica comerciala si asupra deciziilor manageriale
ale operatorului intern.

o Activitatile de transport ale operatorului intern, precum si ale oricarei alte
entitati asupra careia respectivul operator exercita chiar si o influentd minima
sunt limitate geografic la teritoriul autoritatii competente sau controlate in
comun de catre o autoritate locala competenta;

e Acesti operatori sau organisme nu pot participa la procedurile competitive de
atribuire a contractelor de servicii de transport public de céalatori organizate in
afara teritoriului autoritatii competente (exceptie: perioada de 2 ani pana la
expirarea propriului contract atribuit direct, in conditiile in care s-a luat decizia
ca nu i va fi reinnoit prin incredintare directa si nu a incheiat niciun alt contract
de serviciu public atribuit direct);

o Operatorul intern sau entitatea influentata de acesta nu trebuie sa exploateze
servicii publice de transport de calatori, nici chiar in calitate de subcontractant
ori sa participe la proceduri de atribuire in afara teritoriului autoritétii
competente, fie intre granitele Uniunii, fie in alte regiuni ale lumii, avand in
vedere posibilitatea producerii unor efecte indirecte asupra pietei interne.

e Operatorul poate subcontracta partial serviciul, dar prestarea celei mai
importante parti din acesta ii revine; fara a aduce atingere unei analize de la caz
la caz, ar fi rezonabil sa se considere ca subcontractarea a mai mult de o treime
din serviciile de transport public ar necesita o justificare solida.

e Subcontractarea de catre operatorii intemni trebuie sa fie efectuata cu
respectarea legislatiei privind achizitiile publice.

CONTRACTUL DE SERVICIU PUBLIC DE TRANSPORT DE CALATORI
Furnizorul poate alege forma sau denumirea contractului de serviciu public de transport

de calatori:

o ‘“contractul de serviciu public" - unul sau mai multe acte obligatorii din punct
de vedere juridic, ce confirma acordul incheiat intre o autoritate competenta si
un operator, cu scopul de a incredinta respectivului operator gestionarea si
exploatarea serviciului public de transport de calatori, sub rezerva unor obligatii
de serviciu public. Tn functie de sistemul de drept national, contractul poate
consta, de asemenea, intr-o decizie adoptata de catre autoritatea competenté:

LI |uRean )
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privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

« sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte administrative
speciale, sau

 care cuprinde conditiile in care autoritatea competenta insasi presteaza
serviciile sau incredinteaza prestarea unor astfel de servicii unui operator
intern;

+ Sunt incluse deciziile adoptate de furnizor prin care se precizeaza
conditiile in care autoritatea insdsi presteaza

« serviciile sau incredinteaza prestarea acestora unui operator intern;

e Furnizorul are dreptul de a institui criterii sociale si calitative menite sa mentini
si sa ridice standardele de calitate pentru obligatiile de serviciu public, de
exemplu, cu privire la conditiile minime de lucru, drepturile calatorilor, nevoile
persoanelor cu mobilitate redusa, protectia mediului, securitatea pasagerilor si
a angajatilor, precum si obligatiile aferente contractului colectiv si alte norme si
acorduri privind locurile de munca si protectia sociala la locul in care este prestat
serviciul.

e Incazulin care o autoritate competentd decide sd acorde unui operator un drept
exclusiv si/sau o compensatie in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu
public, trebuie incheiat un contract de serviciu public.

e Dreptul exclusiv = ,,un drept care permite exploatarea anumitor servicii publice
de transport de calatori de catre un operator de servicii publice pe o anumita
ruta sau retea ori intr-o anumita zona, cu excluderea oricirui alt asemenea
operator”.

e Exclusivitatea protejeaza intreprinderea de concurenta altor operatori pe o piata

specifica, in masura in care nicio altd intreprindere nu poate furniza acelasi
serviciu.

Avand in vedere existenta unui operator de transport intern in Zona Urban3 Functionala
Ramnicu Valcea, se propune ca Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transportul Public Valcea sa efectueze delegarea gestionarii serviciului de transport
public catre ETA SA, prin intermediul unei proceduri de atribuire directa.

Durata contractulm

Tn conformitate cu art. 28, al. 1, pct. A din Legea 92/2007 a serviciilor de transport public
local si cu art. 4 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului, durata contractelor de servicii publice este limitatd si nu depaseste 10 ani
pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de
transport de cdlatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine.

7|ur RBAN @ (119)
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6. ANALIZA INDICATORILOR TEHNICO-ECONOMICI

6.1. Centralizare investitii minimale

In conformitate cu analiza din teren, cu analiza privind capacitatea si necesarul de
autobuze si investitii minimale pentru operationalizarea transportului pubhc la nivelul

Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transportul Public Valcea, au rezultat
urmitorii indicatori totali minimali:

- Autobuze electrice 10 m: 26 buc

- Microbuze electrice 6 m: 28 buc

- Statii incarcare rapida pentru transportul public, pe traseu: 9 buc

- Statii incarcare standard pentru transportul public, in autobazi: 54 buc
- Nr. statii de imbarcare-debarcare calatori (dotate cu totemuri): 99 buc

6.2. Ajutor de stat - indeplinirea conditiilor altmark

Adesea, serviciile de interes general, indiferent dacad sunt prestate de operatori
publici sau privati, nu pot fi furnizate in conditii acceptabile din punct de vedere
economic, fara sprijin financiar din partea statulu1 sub forma unei compensatii pentru
serviciu pubhc Aceasta compensaue este reglementata de normele privind ajutoarele de
stat prevazute de TFUE, in masura in care aceste servicii de interes economic general
constituie activitati economice. in 2003, Curtea de Justitie a clarificat ca o astfel de
compensatie pentru prestarea de servicii de interes economic general (SIEG) constituie
ajutor de stat, cu exceptia cazului in care aceasta se limiteaza strict la suma care ar fi
necesara pentru a compensa un operator eficient. In acest caz, ajutorul de stat este
compatibil cu Piata Comuna.

6.3. Veniturile estimate

Pornind de la analiza economico-financiara a veniturilor provenite din operarea
serviciului de transport public de persoane la nivelul Municipiului RAmnicu Valcea in anii
2020, 2021, 2022 si 2023, cat si din analiza numarului de calatori care au generat acest
venit, pentru anii 2026 si 2031 sunt estimate veniturile la nivelul Zonei Urbane
Functionale, luand in considerarevnumarul de calatori estimati in anul 2026 si anul 2031;
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Venituri din
e G ndl vanzarea
fontturl din VFthI’I din sitlifler da
vanz.area de vanzarea de calitorie TOTAL
An bilete abonamente W on
(facilitéti)
(lei exclusiv | (lei exclusiv | (lei exclusiv (lei exclusiv
TVA) TVA) TVA) TVA)
—  Municipiul 2026 | 3.191.531,49 | 1.556.537,79 | 1.891.317,12 | 6.639.386,40
Ramnicu Valcea 19031 3.191.531,49 | 1.556.537,79 | 1.891.317.12 | 6.639.386,40
— Comuna Bujoreni
- ComunaDaesti 19076 | 1,002.833,03 |  489.090,43 | 594.283,74| 2.086.207,20
— Oras Calimanesti
~ Comuna Vladesti
— Oras Baile
Olanesti
— Oras Baile Govora | 2031 | 1.024.366,25 499.592,37 607.044,43 | 2.131.003,06
~ Oras Ocnele Mari
~ Comuna Mihaesti

6.4. Modul de calcul al redeventei

Conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de utilitati
publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, Operatorul se
va obliga sa plateasca Autoritatii Contractante o redeventd calculatd anual similar
amortizarii, in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la
dispozitie de catre proprietarul bunurilor.

La stabilirea nivelului redeventei, conform art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea nr. 51 /
2006, autoritatea publica locala va lua in considerare valoarea calculati similar
amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publici si puse la dispozitie
operatorului odata cu incredintarea serviciului/activitétii de utilitate publica si gradul de
suportabilitate al populatiei.

Astfel:

1) In ceea ce priveste gradul de suportabilitate privind costurile cu redeventa, in
conformitate cu Hotararea nr. 246 / 2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice, nivelul general

recomandat pentru rata de suportabilitate pentru serviciile de transport public local sunt
de 3%.

Pe de alta parte, gradul de suportabilitate se recomanda a fi calculat in baza formulei:
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Rata de suportabilitate (%) = Total factura pe luna/Venitul mediu x 100, unde, Total
factura pe luna reprezinta costurile unei persoane cu transportul public

Luand in considerare ca la nivelul Zonei Urbane Functionale Radmnicu-Valcea o persoani
calatoreste in medie de 40 de ori pe lund (20 de zile lucratoare x 2 c3litorii /zi), cat si

faptul ca tariful pentru o calatorie va fi de 3 lei, formula utilizatd pentru stabilirea
gradului de suportabilitate este:

Rata de suportabilitate (%) = 40 calatorii x 3 lei / 3571 lei x 100 = 3,36%
Concluzie: Rata de suportabilitatea aleasa pentru utilizarea acesteia in cadrul contractului

de delegare este conforma cu decizia Primdriei Municipiului RGmnicu Vélcea care pune
la dispozitie bunurile de retur, respectiv 0,03%.

2) La calculul amortizarii mijloacelor fixe se utilizeaza metoda de amortizare liniara,

stabilita prin aplicarea cotei de amortizare liniara la valoarea fiscald estimata a mijlocului
fix amortizabil.

Avand in vedere ca investitiile la nivelul transportului public destinat Zonei Urbane
Functionale nu au fost realizate la acest moment, redeventa propusa in noul contract de
delegare va fi compusa din:

-redeventa pentru Mun. Ramnicu Valcea, calculata in baza valorii anuale amortizate
(estimate de consultant) a bunurilor de retur existente, aprobate conform Anexei 2 la
actul aditional nr. 10 inregistrat sub nr. 3883/26.01.2023 (Anexa 3.1. Bunuri de retur, la
contractul de delegare existent) iar

- redeventa pentru Zona Urband Functionala, calculatd in baza valorii anuale amortizate
(estimate de consultant) a bunurilor de retur pe care operatorul le va primi ca urmare a

finalizarii investitiilor realizate prin PNRR de catre membri ADI pentru Transportul Public
Valcea.

Astfel, redeventa totala este compusa din:

1. redeventa pentru Mun. Ramnicu Valcea este calculata in baza valorii bunurilor de retur
existente in valoare totala de 58.582.116,02 lei, pentru care amortizarea anuali este in
valoare estimata de 7.322.764,50 lei. Aplicand 0,03% asupra acestei valori, rezulti o
redeventa pentru Mun. Ramnicu Vélcea in valoare de 2.196,83 lei / an.

2. redeventa pentru Zona Urbana Functionala este calculata in baza valorii bunurilor de
retur pe care operatorul le va primi ca urmare a finalizarii investitiilor realizate prin PNRR
de catre membri ADI pentru Transportul Public Valcea in valoare totald estimati de
117.150.000,00lei, pentru care amortizarea anuala este in valoare estimati de
14.643.750,00 lei. Aplicand 0,03% asupra acestei valori, rezultd o redeventa pentru Zona
Urbana Functionala in valoare de 4.393,13 lei / an.
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privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

Totodata, pentru plata redeventelor aferente mijloacelor fixe puse la dispozitie pentru
prestarea serviciului de transport la nivelul ADI pentru Transportul Public Valcea, sunt
calculate urmatoarele valori egale din partea fiecarui partener:

MUN. i v
~ CoOM. ORS. COM. ORS. BAILE ORS. BAILE ORS. OCNELE COM.
[l OSVENTE RC;'_';";U BUJORENI COM DAESTI CALIMANESTI VLADESTI OLANESTI GOVORA MARI MIHAESTI
2026 | 2.684,95 | 488,13 | 488,13 | 48813 | 488,13 | 48813 | 48813 | 48813 | 48813
2031 | 2.684,95 | 488,13 | 488,13 | 48813 | 48813 | 48813 | 48813 | 48813 | 48813

In concluzie, redeventa este calculati ca procent de 0,03% aplicat la valoarea anuala

amortizata a bunurilor de retur puse la dispozitia operatorului, in valoare totald de
6.589,95 lei / an.

6.5. Cheltuieli si cost pe kilometru

Cheltuielie cu operarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a fost
analizata global, urmand ca bugetele/costurile propriu-zise sa fie repartizate in functie
de numarul populatiei aferente fiecarei unitati administratile locale partenere.

Costurile de operare pentru operarea la nivelul intregii zone urbane functionale analizate
pentru anul 2025 si 2031 au la baza costurile medii inregistrate de operatorul ETA S.A. in
ultimii 4 ani (2020, 2021, 2022 si 2023) pentru Municipiul Ramnicu Valcea, fiind utilizate
aceleasi formule de calul inclusiv pentru unitatile administrativ-teritoriale partenere cu
urmatoarele ajustari de costuri specifice pentru acestia din urma:

1. Costul cu combustibilul a fost inlocuit cu consumul de energie electrici, luand in calcul
un consum de 58,01 kwh / 100 km pentru un autobuz de dimensiune mare si 30,08 kwh /
100 pentru un autobuz de dimentiune mica;

2. Costurile de personal au fost estimate pentru un numar de 135 soferi alocati pentru
cele 54 de vehicule puse la dispozitie pentru zona urbana functlonala la un salariu lunar
impozabil conform prevederilor legislative;

3. Costurile cu redeventele vor fi stabilite printr-o Hotarare a Consiliului Local (respectiv
hotarari AGA a ASOClaUE‘I de Dezvoltare Intercomunitara) in conformitate cu OUG nr.
54/2006 cu modificrile si completarile ulterioare conform prevederilor art. 4 alin. 2.
Astfel, valoarea redeventel va fi calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate
in proprietate publicd si puse la dispozitie operatorului odati cu incredintarea
serviciului/activitatii de utlhtatl publice si gradul de suportabilitate al populatiei;

4. Costurile cu primele de asigurare constau in costurile cu asigurarea RCA obligatorie si
costurile cu asigurarile Casco pentru autobuze, estimate la o valoare medie de 7.000 lei
/ an asigurarea RCA si 13.000 euro / an asigurarea Casco, pentru fiecare vehicul;

Tabel 6.1. Estimarea costului/km/UAT Mun. Ramnicu Vélcea
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~ MUN. RM VALCEA

~ 2026

2031

Nr. kilometri

1.706.334,50

1.706.334,50

Cont Denumire Cheltuiala Valoare / an (lei fara TVA)
6021 | Chelt.cu materialele auxiliare 97.474,99 97.474,99
6022 | Chelt. Privind combustibilul 2.129.799,72 2.129.799,72
6024 | Chelt. Privind piesele de schimb 255.991,37 255.991,37
Chelt. Privind alte materiale
6028 consumabile 51.601,19 51.601,19
Chelt. Privind materialele de natura
603 obiectelor de inventar 9.977,32 9.977,31
604 | Chelt. Privind materialele nestocate 203,53 203,53
605 | Chelt. Privind energia si apa 902.530,91 902.530,91
609 | Reduceri operationale (1.562,60) (1.562,60)
611 | Chelt.cu intretinerea si reparatiile 25.933,77 25.933,77
Chelt.cu redeventele, locatiile de
612 gestiune si chiriile 2.684,95 2.684,95
613 | Chelt.cu primele de asigurare 255.690,97 255.690,97
615 | Chelt.cu pregatirea personalului 7.659,47 7.659,47
621 | Chelt.cu colaboratorii - -
622 | Chelt. Privind comisioanele si onorariile 10.235,69 10.235,69
623 | Chelt.de protocol, reclama si publicitate 7.787,80 7.787,80
624 Chelt.cu transportul de bunuri si 3,83 3,83
personal
625 Chelt.cu d.eplasan, detasari si 1.041,85 1.041.85
transferari
626 | Chelt. Postale si taxe de telecomunicatii 25.059,08 25.059,08
627 | Chelt.cu serviciile bancare si asimilate 29.271,54 29.271,54
628 ?:;‘ficheltwell cu serviciile executate de 235.540,80 235.540,80
635 Ch_elF.cu alte imp., taxe si varsaminte 81.093.00 81.093,00
asimilate
641 | Chelt.cu salariile pers 9.483.446,00 9.483.446,00
642 Chelt_.CL_J tichetele de masa acordate 808.230,00 808.230,00
salariatilor
645 | Chelt. Priv. Asigurarile si prot.soc. 270.759,80 270.759,80
Cheltuieli privind contributia
i asiguratorie pentru munca - RON BB S3EA0H 1
658 | Alte chelt.de expl. 5:154;23 5.154,23
666 | Chelt. Priv.dob. - .
6811 | Chelt.de expl. Priv. Amortiz.imobiliz. 898.213,95 898.213,95
TOTAL 15.825.904,33 15.825.904,33
COST/KM 9,27 9,27

URBAN
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Tabel 6.2. Estimarea costului/km/UAT parteneri in cadrul ADI pentru Transportul Public Vélcea
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parteneri in cadrul ADI pentru
Transportul Public Valcea
Nr. kilometri

- 2026
1.548.320

2031

1.568.022

Cont Denumire Cheltuiald Valoare / an (lei fara TVA)
6021 | Chelt.cu materialele auxiliare 44,224,18 44,786,92
6022 | Chelt. Privind combustibilul N/A N/A
6024 | Chelt. Privind piesele de schimb N/A N/A
6028 Chelt. Pri\{ind alte materiale 23.411,34 23.709,25
consumabile
603 Chelt. Privind materialele de natura 4.526,68 4,584,29
obiectelor de inventar
604 | Chelt. Privind materialele nestocate g -
605 | Chelt. Privind energia si apa 1.728.404,92 1.750.398,46
609 | Reduceri operationale - -
611 | Chelt.cu intretinerea si reparatiile 11.766,09 11.915,81
612 Chel_t.cu rgdeygntele, locatiile de 3.905,00 3.905,00
gestiune si chiriile
613 | Chelt.cu primele de asigurare 2.940.000,00 2.940.000,00
615 | Chelt.cu pregatirea personalului 3.475,08 3.519,30
621 | Chelt.cu colaboratorii - -
622 | Chelt. Privind comisioanele si onorariile 185,76 188,12
623 | Chelt.de protocol, reclama si publicitate 452,17 457,93
624 Chelt.cu transportul de bunuri si - -
personal
625 Chelt.cu deplasari, detasari si
transferari
626 | Chelt. Postale si taxe de telecomunicatii 4.547,70 4.605,57
627 | Chelt.cu serviciile bancare si asimilate
628 f«lt?cheltuieli cu serviciile executate de 32.059,29 32.467,24
erti
635 Ch_el;.cu alte imp., taxe si varsaminte 7.358,34 7.451,97
asimilate
641 | Chelt.cu salariile pers 14.850.000,00 14.850.000,00
64 Chel;.cg tichetele de masa acordate 1.091.475,00 1.091.475,00
salariatilor
645 | Chelt. Priv. Asigurarile si prot.soc.
Cheltuieli privind contributia
&40 asiguratori?e pentru munca - RON e 368.775,00
658 | Alte chelt.de expl. 521.500,00 521.500,00
666 | Chelt. Priv.dob. - -
6811 | Chelt.de expl. Priv. Amortiz.imobiliz. - -
TOTAL 21.601.416,56 21.625.089,85
COST/KM 13,95 13,79

Din analiza prezentata mai sus, este evidenta cresterea eficientei serviciului de transport
public, ca urmare a extinderii ariei de acoperire si a accesarii unor bazine noi de calatori.
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Un alt indicator al eficientei il reprezint costul pe km. In estimarea acestuia, s-a tinut
cont de evolutia cheltuielilor mentionate anterior, dar si de numarul de kilometri de
traseu parcursi in variantele analizate (inclusiv luand in calcul utilizarea vehiculelor
electrice). Evolutia costului/km atat la nivelul Mun. Ramnicu Valcea, cat si la nivelul
intregii zone urbane functionale este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 6.3. Estimarea costului general mediu/km la nivelul ADI pentru Transportul Public Valcea

Ani contract totggegst!tiiﬂiate ﬁkg@&;;l Cost pe km
2025 37.427.320,89 3.254.654,50 11,50
2026 37.389.893,56 3.254.654,50 11,49
2027 37.389.930,99 3.254.654,50 11,49
2028 37.389.930,95 3.254.654,50 11,49
2029 37.389.930,95 3.254.654,50 11,49
2030 37.389.930,95 3.254.654,50 11,49
2031 37.450.994,18 3.274.356,50 11,44
2032 37.450.994,18 3,274,356,50 11,44
2033 37.450.994,18 3.274.356,50 11,44
2034 37.450.994,18 3.274.356,50 11,44

6.6. Profitul rezonabil

In conformitate cu prevederile Regulamentului CE nr. 1370/2007, ,profitul rezonabil”
trebuie inteles ca rata de rentabilitate a capitalului care este normala pentru sectorul de
activitate respectiv intr-un stat membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta
riscului suportat de catre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii
publice.

In sensul Deciziei nr. C (2011) 9380 a Comisiei Europene, profitul este rezonabil pentru
operatorii carora li s-a atribuit direct contractul, atunci cand nu depaseste rata de SWAP
relevanta plus 100 de puncte de baza.

Astfel, in prezent, nivelul profitului rezonabil a reprezentat o valoare fixa anuala,
prevazuta in Anexa nr. 17 la Contractul de delegare. Aceasta valoare a putut fi modificata
prin hotararea Consiliului Local Ramnicu Valcea. Pe durata contractului, nivelul anual al
profitului rezonabil nu poate depasi, printr-un calcul procentual, rata SWAP comunicata
de Consiliul Concurentei la inceputul fiecarui an (cu valabilitate pentru intregul an in
cauza), la care se adauga 100 puncte de baza (1%).

Rata swap aproximata valabila pentru Romania de la 01.01.2024 la 30.06.2024 pentru un

contract de 10 ani nu poate depasi procentul total de 7.17%, prin urmare, profitul
rezonabil nu poate depasi 8,17% din total cheltuieli.

(=)

G
|
oA
o0
¥
"

&

INNOVATION

|



STUDIU DE OPORTUNITATE
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n timpul anului, la calculul compensatiei lunare cuvenite, se va utiliza valoarea fixa
distribuita proportional cu perioada de referintd, urmand ca la regularizarea anuald
(decont anual) sa fie analizat inclusiv cuantumul final al profitului rezonabil, dupa
comparatia cu procentele sus mentionate.

6.7. Compensatia

Regulamentul CE nr. 1370/2007 defineste ,,compensatia de serviciu public” ca fiind ,,orice
beneficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de cdtre o autoritate
competenta din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de
serviciu public sau in legdturd cu perioada respectiva”.

Art. 6 alin. (1) din Regulamentul nr. 1370/2007 prevede ca, in cazul contractelor de
servicii publice atribuite direct sau in cel al normelor generale, compensatia trebuie sd

fie conforma cu dispozitiile sale si ale anexei la acesta, pentru a garanta absenta
supracompensarii.

Astfel, compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu
public. Acesta se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate de
exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea,
plus un profit rezonabil.

In consecintd, formula propusa pentru calcularea compensatiei este urmitoarea:
Compensatie (lei) = Cheltuieli (lei) - Venituri (lei) + Profit 8,17% (lei)

Pentru evaluarea nivelului compensatiei in conditiile analizate anterior, pentru anii 2026
si 2031, au fost luate in calcul urmatoarele ipoteze:

- Valoarea cheltuielilor, veniturilor si compensatiei pentru anii 2020, 2021, 2022 si
2023

— Cresterea parcului de vehicule;

— Cresterea veniturilor estimate pentru anul 2026 si 2031, datorita extinderii ZUF si
a abordarii unor noi bazine de calatori;

— Reevaluarea cheltuielilor datorita:

o Cresterii numarului de kilometri parcursi in anul 2031, prin
extinderea/infiintarea de noi trasee de transport public, conducand la o
crestere a cheltuielilor cu combustibilul, reparatii etc.

o Reevaluarea cheltuielilor de personal pentru anul 2031, tinand cont pe
de o parte de extinderea parcului de vehicule si implicit a numaruui de
soferi, precum si de implementarea sistemului de ticketing, implicit a
reducerii numarui de controlori si lipsa necesitatii taxatorilor.
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— Introducerea in calculul compensatiei a unui profit rezonabil de 8,17% din totalul

cheltuielilor.

= Compensatia materiala:

Cheltuieli Venituri Profit Compensatie
estimate estimate rezonabil materiald
| 1] | 1-11+111
TOTAL general 2026 37.427.320,89 4,921.927,04 3.057.812,11 | 35.563.205,96
TOTAL general 2031 37.450.994,18 4.947.195,46 3.059.746,22 | 35.563.544,94
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STUDIU DE OPORTUNITATE
privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului

CE Nr.

1370/2007

7. INDICATORI DE PERFORMANTA PENTRU SERVICIUL

DE TRANSPORT PUBLIC

Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de persoane prin
curse regulate sunt urmatorii:

i
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numarul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intarziat
executarea transportului fata de programul de circulatie;

. numarul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local

de calatori pe o perioada mai mare de 24 de ore;

. numarul de calatori afectati de situatiile previzute la punctele 1 si 2;
. numarul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparative cu numirul

necesar pentru realizarea programului de circulatie;

. numarul de reclamatii ale calatorilor privind calitatea transportului, dintre

care:

a. numarul de reclamatii justificate;

b. numarul de reclamatii rezolvate;

. numarul de reclamatii la care nu au primit raspuns in termenele legale;
vechimea mijloacelor de transport si dotérile de confort pentru calatori:
despagubirile platite de catre operatorii de transport autorizati pentru
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea
transportului;

. numarul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit

privind nerespectarea prevederilor legale;

. numarul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu sau

a operatorului de transport autorizat

(1]
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului de transport public conform Regulamentului
CE Nr. 1370/2007

8. CONCLUZII

Ca urmare a analizelor realizate in prezentul Studiu de oportunitate pentru delegarea

gestiunii serviciului de transport public conform Regulamentului CE Nr. 1370/2007, se pot
emite urmatoarele concluzii:

b
.

Y

N

Se considera oportuna dezvoltarae Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transportul Public Valcea pentru gestionarea serviciului de transport public la
nivelul Zonei Urbane Functionale Ramnicu Valcea;

Tipul de delegare a serviciului public optim pentru ADI pentru Transportul Public
Valcea este gestiune delegatd catre un operator municipal, prin atribuire directa
catre acesta, avand in vedere avantajele precizate in capitolul de analiza;

Operarea de catre operatorul municipal de transport va incepe in urma obtinerii
avizului favorabil de la Consiliul Concurentei, si, ulterior, ca urmare a semnarii unui
Contract de Servicii Publice conform Regulamentului CE 1370/2007;

Prevederile Regulamentului CE 1370/2007 privind Publicarea (Art. 7) sunt
indeplinite prin publicarea anuntului de intentie privind atribuirea serviciului in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene;

in vederea asigurarii unui serviciu de transport public eficient si de calitate, la
standarde care sa ofere un nivel ridicat de atractivitate si confort pentru calatori,
au fost propuse urmatoarele masuri, tinandu-se cont de cererea de calatorie
existenta si viitoare, dupa extinderea previzionata a Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transportul Public Valcea:

o Extinderea/infiintarea de noi trasee de circulatie

o Stabilirea programului de circulatie si a necesarului de statii pentru traseele noi
prin realizarea unui sondaj din care sa rezulte principalele puncte de
origine/destinatie ale calatoriilor

e Ajustarea programului de circulatie pe baza informatiilor obtinute cu ajutorul
sistemului de ticketing, astfel incat sa se creasca eficienta sistemului de
transport public

e Punerea la dispozitia ADI a unui parc de vehicule cu autobuze electrice
achizitionate prin Planul National de Redresare si Rezilienta, componenta 10
Fondul Local (26 autobuze de 10 m si 28 microbuze de 6 m) inclusiv continuarea
activitatii de innoire/extindere a parcului de vehicule, astfel incat acesta sa
poata asigura in permanenta cresterile ulterioare ale cererii de deplasare cu
transportul public, prin aceasta contribuind in mod esential la r
numarului de deplasari cu vehiculele pg
ale acestora, inclusiv asupra emisii rdg ;(:;ﬂfﬁ:?
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